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UYGULANABILIR GEMILER &

OMV PO BARG DENETIM PLANI -2015

OMV PO DENIZ SATISLARI - YAKIT BARGLARI DENETiM PLANI -2015

Nas':; of | Built | DWT | OCAK | SUBAT | MART | NiSAN | MAYIS | HAZIRAN | TEMMUZ | AGUSTOS
2001- . . .
9449534 | AKDENIZM |~ 437 | DENETIM TAKIP DENETIM
. 1985- . . .
8315669 | AKINTURK2 | > 778 DENETIM TAKIP DENETIM
1978- . . .
8984721 | AKSUN-2 o1 273 | DENETIM TAKIP DENETIM
2000- . .
9097458 | ANTEMIZ o6 594 DENETIM TAKIP
1979- . . .
8138841 | ASYAKIT-1 o1 315 DENETIM TAKIP DENETIM
| 1966 . . .
6615962 | AYDIN REiS o 984 | DENETIM TAKIP DENETIM
1991- . . .
8987644 | BATIKAN-| 0 241 DENETIM TAKIP DENETIM
KAYA 2010- . . .
9564621 | o o 1524 | DENETIM TAKIP DENETIM
2013- . .
9680152 | KEVSER-2 p 750 DENETIM TAKIP
DERIN-M TAKIP DENETIM TAKIP TAKIP
1992- . . . . .
9040924 | STERLING o1 470 | TAKIP DENETIM | TAKiP TAKIP | DENETIM
- 1986- . . .
2,71E+08 | SU PERIS-| o1 395 DENETIM TAKIP DENETIM
- 1996- . . .
8987618 | YUKMAR-1 00 341 DENETIM TAKIP DENETIM
1967- : . )
7946942 | PETROL 1 o | 6577 | TAKiP DENETIM TAKIP
7326178 | FEYZANUR 1973 1222 | DENETIM TAKIP DENETIM
7946942 | BAHRI D DENETIM TAKIP DENETIM
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1 GENEL BILGI VE ORGANIZASYON

1.1 Giris ve kapsam

OMV PO DENIZ SATISLARI MUDURLUGU( OMV PO) Saglik Emniyet Giivenlik Cevre El Kitabi
(HSSE Manual), OMV PO’nun yaptidi barg operasyonlari, Deniz yakitlarinin ikmalinin operasyonel
unsurlari, ayrica Urin elleclemesi ve kalite konularinda temel referans el kitabidir. Aciklanan
gereklilikler ve prosedirler OMV PO’nun is aktivitelerinde uygulanabilecek minimum gerekliliklerdir. Bu
prosedurler OMV PQO’ya bagl sirketler, Ustleniciler, taseronlar, dagitimcilar ve OMV PO Markasini
kullanan saticilari icerir, ancak bu sayilanlarin haricinde is akis prosesine dahil olan diger kisi ve
firmalarida igine alir.

Bu dokiiman teslimat sirasindaki ve naviun hizmet saglayicilariyla birlikte yapilan islerdeki operasyonel
proseddurleri isaret eder. Bu el kitabi, operasyonlar igin kapsamli bir prosedur kilavuzu olarak
planlanmamis olup, ilgili OMV PO isleri ve G¢lincu sahis organizasyonlariyla yuritilen ve saglanan
operasyon proseddirleriyle uyumlu olmalidir.

1.2 Manuelin sahibi ve sorumluk
Bu el kitabinin sahibi, konu tGzerinde yetki sahbi olan Deniz Satis Departmani Madaraduir.

Bu el kitabinin sorumlusu, igeriklerden, revizyonlardan ve dagitim/iletisimden sorumlu OMV PO Deniz
Satis Departmani Madaraddr.

1.3 Temel Referanslar

Asagidaki dokimanlardan bu el kitabi boyunca siklikla bahsedilmektedir. Belirli referanslara ek olarak,
yerel ydnetmelikler veya daha 6zel OMV PO veya endlistri standartlari daha ylksek bir standarda
zorlamadikga, el kitabinin igerigi OMV PO operasyonlarina uygulanabilen her alanla uyumlu olacaktir.

Yakit Tankerleri ve Terminaller igin Uluslararasi Emniyet Kilavuzu (Son Baski) — Tanker ve terminal
operasyonlari i¢in baglica endustri referans dokidmani, Uluslararasi Barccilik Dairesi (ICS), Petrol
Sirketleri Uluslararasi Denizcilik Forumu (OCIMF) ve Uluslararasi Liman ve Terminaller Derneginin
katihmiyla yayinlanmistir.

Barclerden kaynaklanan Kirliligin Engellenmesi Uluslararasi Fuari (MARPOL 73/78) (Son Baski) -
Kazara meydana gelen veya operasyonel petrol kirliliginin yanisira kimyasal, paketli rin seklinde, ¢op
ve hava kirliligini kapsamaktadir.

1.4 Organizasyon

OMV PQO’da operasyonlar, Deniz Satis Mudirtnin, Koordinatorlerin ve Bdlge Muddrlerinin yerel
yénetmelikler ve diizenlemelere, endlstri ve OMV PO standartlarina ve prosedirlerine ve bu el
kitabinin iceriklerine uymakla sorumlu oldugu merkez birodan dogrudan Deniz Satis Departmani
tarafindan Ustlenilmekte ve idare edilmektedir.

Finansal ve ticari ayarlamalar farkhlik géstermesine ragmen, tim operasyonlarin ve teslimatlarin her
seferinde yuksek bir standartta ve bu el kitabi ve tim ilgili dizenleme ve prosedurlerle tam bir uyum
icinde olmasi OMV PO’nun politikasidir. OMV PO tarafindan barg ve diger operasyonlar gibi
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operasyonel hizmetler igin olusturulan sézlesmeler genel olarak Deniz Satis Departmani tarafindan
olusturulur ve idare edilir.

OMV PO DENIZ SATISLARI - Yénetim Yapisi

Ticaret ve Endustri
Satiglari Midiri

Deniz Satig
Miuidirii

Yerel Satis Transit Satis Uluslararas: Satis
Koordinatoru fjKoordinatoru Koordinatoro

Deniz Teknik Danismant
(hTA)

Bolge Muduru

\ 7/
~ ” S
B - -

-3
Operasyon
Uzmani

1.5 Dahili servis saglayicilar

Bazi durumlarda, bu servislerden muaf olmak da dahil bar¢ operasyonlari gibi operasyonel servisler
OMV PO ic¢in tglncl sahis sirketler tarafindan Ustlenilip idare edilebilir.

Uglincl sahis ayarlamalarinin kurulmasinda, hangi tarafin eylemin resmi operasyonel kontrole sahip
oldugu ve performans, HSSE ve uyumluluk konularindan sorumlu oldugunun agik sekilde belirlenmesi
gerekir. Bu durumda genel olarak servis saglayici asagidaki yénetim sureglerinden ve bazen daha
fazlasindan sorumlu olarak kabul edilir:

Kaynak yonetimi

Sozlesme ve tedarik

Ustlenici HSSE ve performans ydnetimi
HSSE-MS kapsaminda eylemin birlestiriimesi
Olay ve veri raporlamayi iceren HSSE Yonetimi
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m Standartlar ve prosedurler (EPDK ve teslimat Lisansi)
m  Egitim
m Denetim, kontrol ve igdegerlendirmelerle uyum garantisi

Servis saglayicinin uygun oldugu ve en azindan emniyeti, uyumlulugu ve etkili operasyonlari
garanti edecek denklikte bir standarda sahip diger islemleri ve HSSE prosedurlerini uyguladigi
durumlar disinda, bu el kitabinin ilgili gereklilikleri uygulanacaktir.

Operasyonel kontrol ve yukimlilik ve sorumluluklarin dagilimi gibi kararlar acik¢a
belgelendiriimelidir. Genel olarak bu agiklamalar iki sirket arasinda yapilan “Bar¢ Sézlesmesine”
dahil edilmelidir.

1.6 HSSE Yonetim Sistemine (HSSE-MS) Baglanti

Bu el kitabi OMV-PO HSSE-MS’in 6nemli bir bolimni olusturmaktadir. Tehlike kaydi, kontrol
Olceklerinin tehlike ve riskleri mimkin oldugunca disurebilmesi gibi iceriklere referans olmaktadir
(ALARP).

isyerinin HSSE Politikasiyla ve HSSE Yénetim Sisteminin beklentileriyle uyumlulugunu
saglayabilmek icin bu gereklilikler uygulanabilirligi olan her yerde tam olarak uygulanmalidir.

1.7 Sozlesmeli Taraflar

Soézlesmeli Taraflar, barg operasyonlari ve diger ortak eylemleri iceren ¢odu operasyonel
hizmetlerin karsilanmasi icin siklikla kullaniimaktadir. Taraflar OMV PO gerekliliklerine gore idare
edilecektir.

1.8 Sozlesmeli Tageronlar yonetim siireci

OMV PO Soézlesmeli Taraflar Yonetim Sureci, S6zlesmeli Taraflar Yénetimi dosyasinda
bulunmaktadir. Taraf Yénetim Prosedurleri sunlardir:

e Roller ve sorumluluklar
o Barg Secim kriterleri
e Taraf listesi
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2 OERASYONLARDA HSSE KULLANIMI

2.1 HSSE Yonetim Sistemi

OMV PO, HSSE'nin sirket icinde nasil kullanilacagini aciklayan bir HSSE Yonetim Sistemi yapisina
sahiptir. Bu el kitabi, 6zellikle tehlike ve riskler igin gerekli olan kontrol 6lgekleri gibi sistemleri
barindiran prosedurlere referans olugturmaktadir. Uygulamada, bu el kitabinin asil amacit HSSE kritik
operasyonlarin emniyetli sekilde yurutilduginden emin olmaktir.

2.2 HSSE politikasi

OMV PO halihazirda bir HSSE politikasi ile Taahhlt Beyanina ve s6zlesmeli taraflar dahil sirketin tim
bdélimlerine esit sekilde uygulanan ¢ok sayida tamamlayici destek prosedurlerine sahiptir. Bu
politikalar, genel olarak tartisilip aciklanmis olup, s6zlesmeli taraflar dahil bu el kitabinda agiklanan
operasyonlarda gerekli olan durumlarda uygulanmaktadir.

2.3 Risk Yonetim Siireci

Bu el kitabinda ele alinan operasyonel eylemler OMV PO’nun is alanindaki en belirgin HSSE tehlike ve
risklerine sebebiyet vermektedir. HSSE Yonetim Sistemi bu proseddrlerin, tehlikelerin kabul edilebilir bir
seviyeye indiriimesi veya elimine edilmesi i¢in uygulanabilen kontrol olarak belirlendigi bir risk yonetim
surecidir.

Operasyonlari igin etkili bir tehlike ve etkiler ydnetimi stireci uygulamak Satis Koordinatérlerinin ve
Bdlge Kontrolorlerinin gorevidir. Bunu saglamak igin, uygulanabilir prosedurler ve kontrollerin
belirlenmesi ve yerel sartlari karsilamak igin ilave kontrollerin gerekli olup olmadiginin belirlenmesi igin
tum operasyonlarin incelendiginden emin olmalari gerekmektedir.

Bu stirecin sonucu bir Deniz Satis Departmani tarafindan Ustlenilen tim HSSE kritik operasyonlarini
iceren tam kapsamli bir risk ydnetim sureci olacaktir. Bu kayit, HSSE Yonetim Sisteminde
gergeklestirilecek iyilestirmeler icin Deniz Satis Departmaninda birlestirilecek ve duruma gore
uyarlanacaktir.

2.4 Denetim ve kontroller

Diger denetim ve sigorta sureclerinin kapsadigi barg igsletmelerinin disinda, Grinidn musteri Barclerine
fiziksel teslimati OMV PO’nun kontrolu altindaki en yaygin HSSE kritik eylemidir. Bu sebeple, resmi
denetim ve teslimat prosedurleriyle uyum degerlendirmeleri OMV PO’nun HSSE garanti strecinin
onemli bir b6lima olarak ele alinmalidir. Bu sirecin 1siginda, OMV PO Deniz Satig Departman Muduru
en az 6 aylik periyotlarla ve barglarin teslimati sirasinda Barcda denetimler ayarlar.

ilgili OMV PO Yakit Aimi Emniyet Kontrol Listelerinin ve istek Formlarinin diizgiin sekilde doldurulmasi
teslimat esnasindaki risklerin kontrolu icin temel sureglerdir ve tedarikgi ve alicinin teslimat hakkinda
etkili bir gériisme yapmasini ve kontrol listesindeki kritik maddelerin diizgiin sekilde kontrol edilip
dogrulanmasini gerektirmektedir. Denetimin birincil amaci bu gerekliliklerin ne kadar etkili sekilde
karsilandiginin ve teslimat ayarlamalarinin ne kadar uyumlu oldugunun degerlendiriimesidir.

Denetim ayni zamanda barg personel standartlar ve teslimat ekipmaninin genel durumu ve
gorinimuand kapsamaktadir.
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2.5 Emniyet

IMO’nun Uluslararasi Barc ve Liman Guvenligi (ISPS) Kodu, birgok yerde uluslararasi Barclerin
igletildigi bar¢ operasyonlarinda uygulanabilir.

Denizcilik tesislerinin gtivenligi icin sorumluluk i¢ sulardaki barglarla sinirli degildir. OMV PO tarafindan
yuratilen barg ve diger teslimat operasyonlari genelde bir liman ve/veya tesis glvenlik plani
kapsaminda yer alacaktir. Uluslararasi Barclerin isletildigi yerlerde ISPS kodu da bu planlara
uygulanabilir.

Guvenlik konusu uzmanlarindan alinacak bilgilerle yapilan givenlik risk degerlendirmeleri ele alinacak
ve gerekli olan adimlar uygulanacaktir.

Guvenlik risk ve ayarlamalari, operasyon gézden gecirme toplantilarinda OMV PO Deniz Satis
Departmani Mudura tarafindan duzenli olarak gdzden gegirilecektir.

Deniz Satis Koordinatdrleri kendi kontrolleri altindaki tim operasyonlarin glivenliginden mesuldur.
251 GASP

“Gasp” kelimesi ulagim aracinin teréristler veya sug érgitleri tarafindan, amagclarina ulasmak veya
kaciglarini basarmak igin zorla ele gegiriimesi anlaminda kullaniimaktadir. Gasp terdristlerin orijinal
planlarinda yer almayabilir, ‘Achille Lauro’ olayinda oldugu gibi birden ortaya ¢ikabili; teréristler
hedeflerine yaklagirken fark edildiginde, sonug olarak ulasim aracini teslim alabilirler.

Barc sahte silahlar tasiyan sadece tek bir kisi tarafindan gasp edilebilir, ve bu durumda, Barcda dogru
yerde, 6rnegin kopru Ustlinde, tek bir silahli kisi bulunmasi yeterli olacaktir. Ancak, Barca yapilan planli
bir gasp durumunda muhtemelen gergek silahlari olan bir grup terdrist mevcuttur. S6zde gaspgilarin
silahlariyla Barca binmeleri durumunda Ustlenilecek temel gérev, ve bunu engellemeyi amaglayan
guvenlik dlgekleri, tehdit seviyesi gerektirdiginde tanimlanmig olmalidir.

Bu tarz bir eylem tehdidi dinyanin ¢cogu yerinde ¢ok disik olmasina ragmen Barccilik sirketleri ve
kaptanlari ihtiyag olursa diye bir takim 6nlemler belirleme ihtiyaci duyarlar.

Tum caydirma ve engelleme ¢abalarina ragmen eger Barc gasp edildiyse, kaptan, eger mimkunse,
sunlari yapmalidir:

e Barc guvenlik alarmi veya tehlike mesaji yayinlamali.

o Acikca hayati tehlike gdrmedigi muddetce silahli terdristlere karsi gelmeye ¢aligmamal.

e Sert ve sinirli davranmamal.

e Sakin olmali ve digerlerini de sakinlestirmeli.

¢ Denizcilik uygulamalariyla uyumlu olarak Barcin emniyetinden emin olmal.

e Gaspcillarin bir Barcin nasil ¢alistigini, kapasitesini ve sinirlarini bilmediginin ve rutin
operasyonlar hakkinda da bilgi sahibi oimadiklarinin farkinda olmali. Ayni zamanda yukle ilgili
emniyet gerekliliklerinin de ayrintili olarak farkinda olmayacaklardir.

o Makul seviyede bir isbirligi dnermeli.

e Tutsaklar ve onlari tutanlar arasinda makul bir dayanigma kurulmasi durumunda, teroristlerin
tutsaklara kargi siddet uygulamalari ihtimalinin azaldigini bilmeli.

o Terdristlerin hangi gruba dahil oldugunu belirlemeye c¢alismaili.
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Onaylayan:

Riske girmeden, Barca cikis noktalarini artirmaya c¢alismali.

Otoritelerle glvenli ve dogrudan bir pazarlik kanali kurmaya tesvik etmeli, gaspg¢ilarin taleplerini
iletebileceklerini ve onlarla bulusma icin son sirenin ne olacagini 6grenmeye c¢alismali.

Olayin uzayacagini farzetmeli. Olaylar ne kadar uzarsa, tutsaklar i¢in yaralanma olmadan bitme
ihtimali o kadar fazladir.

Tutsaklar Sirket ve/veya hikimet otoriteleri tarafindan atilan adimlardan bihaber olacaklari igin
kendilerini soyutlanmis hissedeceklerinin farkinda olmali. Bu durum otoriteye karsi dismanlik,
terdristlere kars1 da sempatiye yol agabilir. Hayatlarin kurtariimasi ve dahil olan tim masum
taraflarin kisisel emniyetine azami dnem verilerek olayin bitirilmesi icin her tirll ¢caba
gOsterilecektir.

Olayin bazi noktalarinda teréristler ve dis otoriteler arasinda bir anlagsmazlik yasanabileceginin
farkinda olmali. Bu anlagsmazliktan 6nce, teroristler hakkinda, sayilari, gérinusleri, cinsiyetleri,
naslil silahlandiklari, nasil yerlestikleri, birbirleriyle iletisim sekilleri, amaglari, uyruklari,
konustuklari ve anlastiklari dil(ler), yetkinlik standartlari ve uyanik olup olmadiklariyla ilgili, ve
tutsaklardan herhangi birinin ayri olarak uyruk, dil veya meslek agisindan (érn. Askeri personel)
tanimlanip tanimlanmadigi ile ilgili bilgi verme ihtimali dogabilir.

Barc personelinin pazarliklara dogrudan dahil olmasindan kaginmali. E§er Barc personeli gérev
almasi igin zorlanirsa , tek yapacagi sadece konusmalar taraflara iletmek olmali.

Her mUmkin oldugu durumda, gaspgilarin baris iginde teslim olmalarina tesvik etmeli ve yolcu
ve murettebata karsi koti davranmamalarini saglamaya calismali.

Son asamada, hayat kurtarmak ve Barci geri almak icin askeri eylem gergeklesebileceginin
farkinda olmali.

2.5.2 BELIRLENMEMIS NESNELERI/PATLAYICILARI BULMA

ilaglar diginda, mirettebata, Barca veya her ikisine de ciddi tehdit olusturabilecek nesneler bu
kategoriye girmektedir. Patlayicilar, kimyasallar, biyolojik veya diger silahlar ve daha fazlasi bu gruba
dahildir. Bu nesneler herhangi bir limanda teslim edilebilir.

Eger bir limandayken Barcda bir cihaz bulunursa, kaptan veya sorumlu zabit, acil durum planina gore,
sadece guvenlik hizmetlerine destek olacak yeterli personeli birakarak Barci tahliye eder.

Eger Barc denizdeyken bir cihaz bulunursa, cihazin boyutu ve Barcdaki konumu, Barcin yeri ve
guvenlik hizmetlerinin ve diger destegin gelmesine kadar gegecek sureye dayanilarak sorumluluk
kaptanin olacaktir.

Kaptanin sorumlulugu asagidaki 6lgeklerin goz 6nunde bulundurulmasidir:

Genel Acil Durum istasyonlarina ilerleme ihtiyaci

Supheli cihazin gevresini temizleyecek bicimde herkesi yonlendirerek bdlgeyi tahliye etme
ihtiyaci

Patlamadan dogacak yaralanmalari engellemek amaciyla cihazin bulundugu alanin etrafindaki
Barcdaki tim kapilarin, ambar kapaklarinin agik tutulmasi talimatini vermek

Guvenlik hizmetlerinden yardim alma olasiligi

Cihazin patlamasi durumunda Barcin zarara dayanabilme durumu

Cihaz glvertede bulunursa islak oda yapmak icin adam ihtiyaci
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e Cihazin etrafina patlamayi abzorbe edecek bir 6nleme duvari insa etme ihtiyaci

Hicbir kosulda siupheli nesneye veya ona bagl herhangi bir seye hi¢ kimse
dokunmamali veya ou kimildatmamali.

Supheli bir nesne bulma durumunda, kaptan veya SSO CSQO’yu, en yakin liman acentesini ve ,
limandaysa liman tesis gtvenlik memurunu, nesnenin goérands, boyut, renk, eklenti ve Barcdaki yeriyle
ilgili acik bir tanimini vererek acilen bilgilendirmeli.

Asagidaki kilavuz izlenmeli:
YAPMAYIN

¢ Siipheli cihazlarin yanina gitmek

o Fiziksel olarak ¢ok fazla veya yakindan incelemek

o Cihazi insanlardan uzaklastirmak — insanlari cihazdan uzaklastir

o Supheli patlayicilari veya sUpheli cihazlari elinize almak, dokunmak, sallamak, agmak veya
kimildatmak

o Kisa devre yapip patlayabileceginden suya koymak veya uzerine su puskurtmek

o cihazin etrafinda kogsmak

e Cihazin civarinda (3 metre) VHF/UHF radyo kullanmak

o Kabilolari, sigortalari veya telleri kesmek veya cekmek

e Sigortalara basmak

o Sdpheli cihazin civarindan metal aletler gegirmek

o Dugmelere dokunmak veya kancalari ve baglantilari gevsetmek

¢ Civarinda sigara icmek.

Ama:

YAPIN

e Supheli nesnenin etrafinda kum torbalari veya silteler yerlestirmek

¢ Nesnenin etrafindaki, Ustiindeki ve altindaki alanlari temizlemek

o Tehlike bolgesini belirlemek ve murettebatin oralara yaklasmamasinin talimatini vermek
e ik hasari aza indirgemek igin kapilari ve pencereleri agmak

e Buro veya liman otoritelerinin ydnergelerini takip etmek.

Uyari olmadan Barcda veya Barc yakininda bir bomba patlarsa, kaptan sunlari yapmalidir:

e Tam bir durUstlik ve kararlilik icinde olmal

e Gerekliyse ilk yardima baglamali

¢ Yanginla micadele dnlemlerini almal

e Personeli yarali sayisi ve adlarini belirlemek igin toplamali

e CSO ve yerel otoriteleri (limandaki) bilgilendirmeli ve eder gerekliyse (denizde) acil durum

mesaiaondermeli
Resap-gonaermei
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e Eger limandaysa, basin ve ailelerin sorulariyla ugrasmaya hazirlikli olmali.
Kaptan yapilan tim konusmalarin ve atilan adimlarin kayitlarini tutmalidir.
2.5.3 BOMBA TEHDITLERiI VE ONLEMLER
TUM bomba uyarilari ciddiye alinmalidir.

Eger Barc tarafindan bir bomba tehditi alindiysa, kaptan, uyarinin gercek mi yoksa g6z ardi
edilebilecek bir oyun mu olduguyla ilgili alabilecegi en iyi karara acilen varmalidir. Gergek veya oyun,
her bomba uyarisila ilgili detayl bilgi ve Barcin verecegi tepki Liman Hizmetlerine rapor edilmelidir.

Uyarinin alindi§i sartlar dogru bir karara varilmasina yardim edebilir. Eger uyari polisten veya yerel
otoritelerden geldiyse, fikir verme olanaklari da olabilir.

Eger uyari, Sirket blrosuna veya Barca telefonla geldiyse, isletmeci veya aramayi alan kisi sesle ilgili
daha fazla bilgi saglayabilir: arayananin konusma sekli; aksani ve kullandigi dil; ankesorli telefondan,
bir operator araciligiyla veya 6zel olarak aranip aranmadigi; arka plan sesleri; secilen kelimeler; arama
saati.

Uyarinin oyun mu yoksa gercek mi olduguyla ilgili verilecek karar, arama yapilmasina gerek olup
olmadigini ve kimin bilgilendirilecedini belirleyecektir.

Aranacak alani bilen personel tarafindan hemen bir arama yapilmasi gerekmektedir. Aramayi yapacak
kisilerin ne aradiklariyla ilgili dikkatle bilgilendirmeleri gerekmektedir. Makine dairesi, hassas alanlar gibi
yerlere ozellikle dikkat edilmelidir.

Telefon Aramalari
Aramayi alan kisi tehditin gecerliliginin degerlendirilebilmesi igin otoritelere temel bilgi kaynagidir.

Aramayi alan kisi arama saatini not almali ve eger mimkiinse, arayandan asagidaki bilgileri almaya
calismalidir:

e Bomba ne zaman patlayacak?
e Bomba nerede?

¢ Neye benziyor?

¢ Bombanin tiri ne?

e Patlamasina ne sebep olacak?
e Bombayi siz mi yerlestirdiniz?
e Neden?

e Nereden ariyorsunuz?

e Adiniz ne?

e Adresiniz ne?

Ve kullanilan dili ve/veya farkedilen aksani ve arayanin sesinden asagidaki bilgileri not almalidir:

e Sakin veya heyecanli/sinirli/stresli
e Yavas veya hizli
e Erkek veya kadin
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e Derin veya ylksek

o Yiksek sesli veya yumusak

e Catalli veya acik

o Kontrolli veya aglamakli

¢ Konusma kusurlari, érn; peltek, burundan, cizirtili
e Kikirdama veya ciddi.

Bunlara ek olarak, aramayi alan kisi arayanin sdylediklerini kelimesi kelimesine not almaya c¢alismali ve
sesin tanidik olup olmadigini (sesi kime benziyor?) ve herhangi bir arka plan sesi olup olmadigini
degerlendirmelidir.

Bomba tehdidi alan kisi her zaman kaptani ve Liman Hizmetlerini, diger liman otoritelerini (Liman
Bagkani, Polis ve Itfaiye vb.) bilgilendirmelidir. Deniz Satis Departmani da bilgilendirilmelidir.

Olay aninda kaptanin asagidaki adimlari atmasi gerekmektedir:

e Mdurettebati toplamali

e Bir arama grubu olusturmali ve bomba alarmi konusunda bilgilendirmeli

e Yanginla mucadele ekipmanini hazirlamali (hortumlar vb.) ve acil durum hasar rutinlerini
uygulamal

e YUK planlarini almali

e Barcin denge durumunu gézden gecirmeli.

2.6 Kisisel Korunma ekipmani (PPE)

Deniz Satis Departmani ve operasyon personeli, sézlesmeci taraflar da dahil, gerekli olan Kisisel
Korunma Giysi ve Ekipmaninin (PPE) saglandidindan ve yapilan eylem sirasinda dogabilecek zarara
karsi dogru sekilde kullanildigindan emin olmalidir.

Hangi musgteriye olursa olsun yapilacak teslimatlar sirasinda, teslimat personelinin en azindan belirtilen
PPE’yi giymesi profesyonel bir imaj ortaya koyacaktir — Tulum, dikkat ¢ekici ceket, emniyet
ayakkabilari/botlari ve baret.

Yerel yonetmeliklere ve OMV PO Grup standartlari ve el kitaplarina tamamiyla dikkat edilecektir. TUm
personel ve s6zlesmeli taraflar liman bolgelerinde PPE’yi ilgilendiren emniyet isaret koduyla, musterinin
menkulleriyle ve OMV PQ’ya ve Uguncu sahislara ait tesislerle uyumlu olmali ve gézlemlemelidir.
Asagidakiler, bar¢ operasyonlari sirasinda ve operasyonel bélgelerde, endlstriyel bdlge ve
menkullerde, Urun teslimati ve dagitim operasyonlarindaki minimum gerekliliklerdir:

Ayakkabi1 — Onaylanmis anti-statik ve parmak koruyuculu emniyet ayakkabilari (EN 345 Guvenlik
Ayakkabisi 200 jull, EN 346 Guvenlik Ayakkabisi 100 jull, EN 347 Guvenlik Ayakkabisi minimal risk)
giyilmelidir. Civili tabanli veya topuklu ayakkabi giyilmemelidir.

Tulum - Urlin teslimati ve operasyonlarin ylritiilmesi, bakim ve diger operasyonel igler sirasinda tam
tulum ve/veya onaylanmis bir anti-statik materyalden yapilma ceket giyilmelidir. Kisa kollu veya sort
giyilmesi kabul edilemez.
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Eldivenler — Rutin drin numunesi alma ve testler de dahil, petrol UrGnleri ve diger kimyasal ve temizlik
maddeleriyle temastan korunmak i¢in dayanikli eldivenler giyilmelidir. Kaldirma ve tagsima, bakim gibi el
isleri icin uygun diger (EN 374 Kimyasal Madde ve Mikroorganizma eldivenleri, EN 374-2 Kimyasal
Maddeyi igcine alma direnci ( 3 kademe) , EN 374-3 Kimyasal Maddeyi icine alma direnci ( 6 kademe),
EN 388 Antistatik-mekanik is eldivenleri, EN 407 sicak is ve isi eldiveni, EN 420 Genel amagli
eldivenler, EN 421 iyonize isinlara-radyasyona karsi eldivenler, EN 511 Soguk is eldivenleri, EN 659
Yangin mucadele eldivenleri) eldivenler saglanmali ve gerektiginde kullaniimalidir.

Baretler — Onaylanmis tipte (EN 812 — kep tipi Baret) baretler, nesne dliismesi sebebiyle kafa
yaralanmasi riski olan yerlerde veya kapall alanlarda ve diger tehlikeli bolgelerde calisirken giyilmelidir.
Kaldirma araglarinin ve cihazlarinin yakinlarinda c¢aligirken de giyilmelidir.

Dikkat Cekici Ceketler — Ozellikle limandaki kiyi seridinde, tanker iskelelerinde ve diger iskelelerde
calisirken, agikga gorunarlik gereken EN 471 Reflektif fosforlu yelek her yerde giyilmesi yararlidir.

Go6z Koruma — Emniyet gozlikleri veya is gozlukleri g6z yaralanmasi riski olan operasyonlarda
takilmalidir, érn. trln elleglemesinde ve testlerinde, hortum basing testlerinde ve motorlu cihazlar ve
belli el aletlerini kullanirken asagidaki standartlara uygun ekipman kullaniimaldir.

EN 166 Genel Ozellikleri

EN 167 Optik Test Metotlari

EN 168 Farkli Optik Test Metotlari
EN 169 Kaynak Filtreleri

EN 170 Ultraviole Filtreleri

EN 171 Infrared Filtreleri

EN 175 Kaynak siperleri-bagliklari
EN 207-208 Lazer filtreleri

EN 379 Elektronik kaynak basliklari

Can Yelekleri — Can yelekleri su Gzerinde ¢alisirken, kiyida calisirken veya suya diisme riski bulunan
heryerde giyilmelidir. Barcda raylarin disinda ¢alisirken veya Barc ile iskele arasinda veya Barcler
arasinda gegis yapilirken lumbaragzinda veya merdivende endustri standartlarini karsilayan bir ag
yoksa can yelekleri kullaniimalidir.

Kulak Koruma — Gurilti seviyesinin duyma hasarina veya rahatsizliga sebep olabilecegi yerlerde
cahisirken uygun (EN 352-1 Kulakliklar, EN 352-2 Kulak Tikaglari, EN 352-3 Kulakliklar), baretler kulak
koruyucular veya tikaglar kullaniimahdir. Barclerin veya barglarin makine dairesine ve makine
alanlarina girerken de kullaniimalidir.

Dusmekten Korunma — Yiksekte galisirken veya 1.5 metreden fazla digme tehlikesi olan yerlerde
emniyet kemeri, ip ve diger disme durdurucu cihazlarin giyilmesi gerekir. Bu tip sartlarda g¢aligirken
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guvenli sekilde baglanma gerekliligi belirli operasyon prosedurlerinde, kontrol dlgeklerinde ve risk
degerlendiriimesinde detaylandirilacaktir.

Diger PPE, kaynak, elektrik isleri, 6zel aletler kullanilan isler gibi uzmanlik ¢alismalarinda ve
kimyasallar, toz, radyasyon, sicak, soguk, yiksek basing, 1sik gibi belli tehlikelere karsi korunmak igin
gerektiginde saglanacaktir.

Solunum Sistemi Koruyuculari

EN 136 Tam yliz maskeleri

EN 137 Solunum tip ve sirthklar

EN 139 Temiz hava beslemeli maskeler

EN 140 Yarim yliz maskeleri

EN 141 Gaz buhar filtreleri

EN 143 Zerrecik( partikil filtreleri)

EN 146 Kendinden hava beslemeli baslik, maskeler
EN 149 Bakim gerektirmeyen maskeler

EN 403 Kacis Maskeleri

EN 405 Bakim gerektirmeyen gaz-buhar maskeleri ( Filtreleri degistirilemeyen maskeler)

Govde Koruyuculari

EN 340 Genel is elbiseleri

EN 343 Yagmurluk

EN 370 Onliiklerin genel 6zellikleri

EN 367 Sivi kimyasallara karsi koruyucu giysiler
EN 365 Kimyasal koruyucu elbise

EN 471 Reflektif fosforlu yelek

EN 469-EN 531 Isi ve alevden koruyucu donanimlar
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Emniyet Kemerleri
EN 355 Yiksekten ani diismeyi Onleyici sok ( enerji ) absorberlari ve emniyet halati
EN 358 Bel tipi emniyet kemeri ve Emniyet halati

EN 360 Yiksekten ani diismeyi Onleyici, geri sarmali ve inertia(ataletli) tipi makaralar, aparatlar ve 6rgii kolonlu
halatlar

EN 361 Parasit tipi emniyet kemeri

EN 353 Emniyet Kemeri halati, frenleme sistemi

2.7 Nesnelerin diigme riski

Limanlarda veya Barcin yakinlarinda ¢alisirken, ¢alisma alaninin tGzerinden nesnelerin dismesinden
kaynakli yaralanma ve zarar riski bulunmaktadir. Ayni risk yakitin ve yagin kamyon veya barcla
teslimatinda da ortaya ¢ikabilir.

Bagsustu isler yapilirken, ving kullanilirken, ve 6zellikle konteyner Barclerinde ¢alisirken risk artar.
Konteynerleri baglamak igin teller, vidalar, baglama bariyerleri, ddnme kilit ve diger cihazlar
kullanildiginda konteynerler serbest kalabilir ve konteyner yerinden oynadiginda bu ekipmanin kazara
dusme riski olugur. Bu durum yaralanma veya 6lume sebebiyet verebilecegi gibi dustigu yere ve
ekipmana da zarar verebilir.

Bu riski mumkun oldugunca dusurmek icin asagidaki kontrollerin uygulanmasi gerekir:

m Barg Kaptanlari mimkun oldugu durumlarda Barcli, kargo ¢alisma alanlarinin ve vinglerin
uzaginda baglamahdir. E§er mimkin degilse, o zaman teslimat bolgesindeki ¢alismaya ara
verilene kadar veya c¢alisma bitene kadar teslimati ertelemeyi denemelidir.

m Nesnelerin digme riskini en aza indirgemekle ilgili liman prosedurleri ve protokolleri uluslararasi
kurallarla daima uyumlu olmalidir.

m TUm teslimat operasyonlarinda operasyonel bdlgedeki (bar¢ glvertesinde veya kiyida) tim
personelin baret takmasi gerekmektedir.

m Aktif bir bolgenin altinda pozisyon alindiginda, barg kaptanlari risk altinda olan guverte
bolgesinde personel bulunma ihtiyacini 6nlemek veya en aza indirgemek igin prosedurleri
uygulamahdir. Bargin igindeki ‘Girilmez’ alanlarin bant veya diger isaretcilerle acikca
isaretlenmelidir.

m TUm teslimat personeli nesnelerin digsmesi riskine kargi ve riskleri en aza indirgenmesi icin
uygulanmasi gereken kontroller konusunda bilinglendiriimeli.

m Tum potansiyel vakalar ve herhangi bir yaralanma veya zarar meydana gelmeyen kuguk olanlar
da dahil tim vakalar vaka rapor proseduriine gére rapor edilmelidir.
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Onaylayan:

2.8 Barg ve Barc Ziyaretleri Sirasinda Emniyet

2.8.1 Ziyaretlerin Amaci

Personelin sézlesmeci taraflarin ve diger 3. sahislarin, OMV PO’nun idaresindeki musteri Barcleri dahil,
barclari ziyaret etmesi yénetimle ilgili bir gerekliliktir. OMV PO’nun kiraladigi barglara veya diger OMV
PQ’ya ait barglara yapilan ziyaretlerin amaci denetleme ve kontrol, editim veya genel toplantilar olabilir.

2.8.2. Egitim ve Goreve Baslatma

Barg ziyaretleri sirasinda her durumda personelin sadlik, emniyet ve guvenligi korunmali. Personelin,
Barcda planlanan igleri gerceklestirmek icin egitimli ve yetkin olmasi gerekir, profesyonel olmayanlarin
da Barc ve barg ziyaretlerini emniyet icinde yapmalari i¢in temel ise baglatma egitimi almalari gerekir.

ise baglatma egitimi sunlari igerir:

Tanker iskeleleri ve liman etrafindaki genel tehlike ve emniyet konulari
Koruyucu kiyafet ve ekipman gereklilikleri

Barclere emniyetli giris ¢ikis ayarlamalari

Guverte acil durum proseddirleri

Guvenlik

Genel guverte tehlikeleri

Tehlikeli kargo Barcleri- tankerler, gaz tankeri, kimyasal tankerleri vs.
Hidrojen Sulfit (H2S)

Nesnelerin disme riski

Makine alanlari

Kapali alanlar

Egitimlerin yetkin personel tarafindan verilmesi ve kayitlarinin tutulmasi gerekir.

2.8.3. Genel Emniyet Gereksinimleri

Barc ziyaretleri bir kiginin duzenli ve temel gorevi degilse, her bir ziyaret igin belirli hat yonetimi
yetkilendiriimesi alinmalidir ve agsagidaki genel emniyet gereklilikleri gézlemlenmelidir:

1.

En azindan tulum, emniyet ayakkabilari/botlari, baret ve g6z korumasi iceren Kisisel Koruyucu
Kiyafet ve Ekipman (PPE) giyinmelidir.

Suya digme riski olan heryerde ve puntellerde galisirken can yelegi giyilmelidir. Bot Gzerinde
veya baska bir ydntemle Barca transfer yaparken ve su Uzerinde korunmasiz merdiven veya
borda iskelesi Uzerinden Barca yanasirken de giyilmelidir.

Barclere ancak dizgun bagdlanmis, yeterli basamagi, yan dikmeleri ve puntelleri olan borda
iskelesi veya merdivenle emniyetli hale getiriimisse binilebilir. Tasinabilir gegis ekipmani
kullanildigi durumlarda suya disme ihtimali olsabilecek her noktaya bir emniyet agi
yerlestiriimelidir. Barca binis igin dikine merdivenler ve pilor carmihi kullanildiginda ilave
onlemler alinmalidir.

Barc Ustundeyken tum ziyaretcilerin murettebat yonergelerini takip etmesi ve tim emniyet
isaretleri ve proseddurlerini izlemesi gerekmektedir.
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5. Makine alanlarina izinsiz giriimemelidir. GUrdltlll alanlarda kulak koruma dahil uygun PPE
giyilmelidir.

6. Kapali alanlara, tim kapali alana giris prosedurleri uygulanmadikca giriimemelidir.

7. 2 metreden daha yuksek korunmasiz alanlarda ¢alisirken bir emniyet kemeri veya diger disme
korumalari kullaniimalidir.

8. Barc Ustlindeyken personelin murettebat ydnergelerini takip etmesi ve tim emniyet isaretleri ve
prosedurlerini izlemesi gerekmektedir.

2.9 Materyal Emniyeti Data Sayfalari (MSDS).

OMV PO’nun pazarladidi tim yakitlar igcin MSDS tedarik zincirindeki ¢alisan, sézlesmeci taraf ve
musterilere saglanacaktir, cinkl bu dokiman Grunler i¢in mevcut tehlike ve emniyet bilgilerini
saglamaktadir. S6zlesmenin baglangicindan ve ilk teslimattan énce sézlesmeci taraflara ve musterilere
MSDS'yi saglamak Deniz Satis Departmani mudurleri ile Rafineri Mudurlerinin sorumlulugudur.

Bundan dolayi Bar¢ Kaptanlari her teslimatta ve misteri Barclerine yapilan yakit ikmalinin tim
seviyelerinde MSDS'yi yayinlamak zorundadir.

2.10 Acil durum tepkisi

Genelde, operasyonu yuritme ve tedarik isinden barg sirketleri sorumludur, ayrica, dokimantasyon ve
test etmek dahil tim acil durum tepki ayarlamalarindan da sorumludur. Ayarlamalar OMV PO’yu
erkenden ve etkili bicimde uyarmay da icerir. MUsteriler, ister teslimat noktasindaki bir vakaya
dogrudan, ister teslimat hizmetlerine etkileri yoluyla dolayl olsun, olaya dahil oldugunda, proseddrler
mausgteri ilkeleri dogrultusunda gereklilik ve sorumluluk konularinda bilgi iletigsimini gerektirir.

Barg¢ sirketleri acil durum tepki proseddurlerinin glincel oldugu ve duzenli ¢alisma programlariyla test
edildikleri konusunda bilgilendirilmelidir. Planlarin operasyonlar sirasinda yagsanabilecek guvenilir
senaryolara dayanmasi gerekir, ve su konularla ilgili olabilir:

Bargtan petrol dokulmesi

Yukleme veya teslimat sirasinda hortum veya devrenin sizinti yapmasi/patlamasi
Yukleme veya teslimat sirasinda yukun tasmasi

Ulasim veya teslimat sirasinda ortaya ¢ikabilecek olaylar

Ulagim veya teslimat sirasinda acil durumlar (yangin ve patlama)

Bargta hasar vakalari (karaya oturma, ¢arpigsma, batma, vb.)

Bireysel yaralanma ve medikal tahliye

Tdm acil durum tepki planlarinda, herbir senaryo igin atilacak adimlar, roller ve sorumluluklar agik¢a
tanimlanmali ve uygun oldukga liman/mevkilere gére belirlenmelidir. Mdahil olan tim taraflar igin
iletisim ve irtibat bilgileri glincel ve planlarla birlikte ulasilabilir durumda olmalidir.

Planlar OMV PO Deniz Satis Departmaninin istedigi dahili uyari detaylarini barindirmalidir.
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2.11 Olay raporlamasi ve incelemesi
Genel Gereklilikler

Bu elkitabi, Grin dagitimi ve teslimati sirasinda olusabilecek olaylarin raporlamasi i¢in genel
ayarlamalari icermektedir.

Prosedurler, OMV PQ’ya sdzlesmeyle saglanan ve isin risk ve aidiyetinin oldugu drtnler de dahil olmak
uzere, OMV PO’nun dahil oldugu tim operasyonlara uygulanmaktadir. Dogal olarak, dogrudan OMV
PO tarafindan yuratilen ve/veya anlagsmasi saglanan ve Omv PO mausterilerinin teslimat noktalarinda
gergeklesen tim olaylarla, barg ve karayolu dagitimi ve teslimati operasyonlarini igerir.

Rapor edilmesi gereken olaylar:

i. Olim ve yaralnmayla sonuglanan olaylar
ii. OMV PO, Sézlesmeci taraf veya tglncu sahis mallarina zarar gelen olaylar
iii. Karayolu tasimacilik kazalari

iv. Bar¢ carpismasi, karaya oturmasi ve seyir olaylari

V. Uriin kalitesi ve ellecleme olaylari

Vi. Cevresel zarar olaylari

Vii. Uriiniin veya diger kirletici maddelerin suya, yere veya havaya dokilmesi veya yayllmasi
viii. Esas igerigin dokulmesi veya kaybi

iX. Cezalar, sorusturma ve yasal uyusmazlik

2.11.1 OMV PO Acil Durum Hattinin Bilgilendirilmesi

Acik bir denizcilik hatti araciligiyla, her tirli materyal olayinin, barglar, suya dékilme ve diger tim
olaylarla ilgili, Deniz Satig Koordinatérlerinin uyarildigindan emin olunmalidir.

Carpisma, karaya oturma ve suya petrol dokilmesi gibi barg ve diger Barcleri ilgilendiren durumlarda
OMV PO Acil Durum Hatti bilgilendirilmelidir.

Acil Durum Numarasi +90 (0) 553 556 6660 ( OZAN CALISKAN)

3 URUN ELLECLEME

3.1 Standartlar

MARPOL ANNEX VI 19 Mayis 2005 tarihinde yururlige girmistir ve Barclere teslimati yapilan yakitin
kalitesinin bu yeni dizenlemelerle tam uyumluluk iginde olmasi gerekmektedir. Bu nedenle, yakitin
Barclere tranferinin yeterli sekilde izlenebilmesi igin uygun prosediirlere sahip olmak ¢ok énemlidir.

ANNEX IV’Un isaret ettigi dizenleme 18’e gore akaryakitin kalitesi;
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Uygulanan proseddrler, kullanilan ekipman ve ekipman montaji, Petrol Enstitlisi (IP), Amerikan Petrol
Enstitist (API) veya Uluslararasi Standardizasyon Organizasyonu (ISO) tarafindan yayinlanan
Uygulamadaki Standartlar veya Kodlar'in herhangi birinin son basimina uygun olmalidir.

Teslimati yapilan Gruntn miktari, aliciyla yapilan anlasmaya bagli olarak standart hacim ve/veya agirlik
(ton/kg) olarak ifade edilebilir. Isi kondens sayac kullanildiinda, kompensatérin géstergesine dogru
genigsleme katsayisinin girilmesine 6zen gdsterilmelidir. Teslimat alindisi “Teslimat 1s1 kondens
sayacyla yapild1” kelimelerinin yazilmasiyla teyit edilmelidir.

Sayaclar:

e Barg¢ Sirketi tarafindan en az her alti ayda bir kontrol edilmeli ve kayitlar saklanmalidir.
o Ulusal veya uluslararasi bir standardizasyon kurumu tarafindan yillik olarak sertifikalandiriimali
ve kayitlar saklanmalidir.

Sayacya bagli olarak teslimattan kalan trindn miktarini belirlemek amaciyla, sayacnin kayitlarinin iyi
sekilde saklanmasi ve incelenmesi dnemlidir. her bar¢ ve kara tankerinin her bir bélimune ait tim
alindilari ve sevkiyatlari detaylandiran bir kayit saklanmalidir. Ulusal veya uluslararasi, onaylh bir
kalibrasyon otoritesinin tim barg ve kara tankerlerini dogru sekilde kalibre etmeleri gerekmektedir.

3.2 Miktar Kontrolii

Eger herhangi bir sayac takilmadiysa, “stop dip” tavsiye edilmektedir. [“stop dip” teslimatin durmasi
gerektigini isaret eden dnceden belirlenmis bir gizgi seviyesidir.]

istenen miktar, OMV PO Deniz Satis Departmaninin yazili onayi olmadan asla asilmamalidir.
a) Sayacin Hava Yapmasinin Onlenmesi

Olgek olarak sayaclar kullanildiginda, sayacnin teslim edilen miktari fazla okumasina sebep
olabileceginden hava sirkilasyonunu engellemek igin dnlemler alinmahdir.

Hava-akimi baglantilarinin hatta baglanmasinin yaninda, baglantilarin sayac ve filtreye de sabitlenmesi
gerekmektedir. Hattin baskilanmis olmasi ve teslimat bagslamadan hava akiminin agilmis olmasi
gerekmektedir.

Duslk seviyede, sayac Uzerinden, pompalama yapan barglar ve kara tankerleri igin pompalama
seviyesinin, vorteks olusumu ve hava suriklenmesi olusmadan hemen 6nce yavaslatiimasi ve
kapatiimasi gerekmektedir. Dusuk-seviye alarmlari kullanmak bunu engellemeye yardim edebilir.

b) Isi Diizeltme

sayacnin okududu islyi standart isiya diizeltirken, sayacnin yanina veya sayac filtresine monte edilen
Is1 g6stergesinin teslimat suresince duzenli araliklarla okunmasi ve alinan okundularin ortalamasinin
hesaplama icin kullanilmasi gerekmektedir.

Isi kondens sayaclar kullanildiginda, kompensatoérin tuglarinda dogru genigletme katsayisi secilmeli ve
ayarlanmaldir.
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Miktar anlasmazligini engellemek icin, 1sI kondens sayacnin sayagclari “Standart isidaki hacim”
isaretlenmeli, 6rn. 15°C veya 60°F uygun. Teslimat alindisinda “Teslimat 1s1 kondens sayacyla yapildr”
ciimlesinin bulunmasi gerekmektedir.

3.3 Numune alma

Yakit trtnlerinin numunelerinin alinmasi énemlidir, cinki teslimat karistirma ve paketleme surecleri
yakindan izlenebilecek kontrol alanlarinin disinda gerceklesmektedir.

Numune alma surecinde temizlik esastir, glinkl her trll kirlenme hatali sonuglar alinmasina sebep
olabilir ve numuneler, musteriye teslimatin yapilacagi yere mimkin olan en yakin zamanda
ALINMALIDIR.

Genel bir kilavuz olarak, sevkiyati yapilan her bir yakit tGriinii deposundan en az dort (4) defa numune
alimalidir. Petrol icin numune sisesi/kutusu minimum 750 ml, ve yaglar icin minimum 500 ml olmalidir.
OMV PO ikmal ve Lojistik prosediirleri — Manuel Numune Alma Standardindan numune alma
konusunda detayli bilgi edinilebilir.

3.3.1 Numune Alma Prosediirleri

Alinan numunelerin guvenilirligini garantilemek i¢in, onaylanan sekilde ve mimkun olan her an
Carkgibasi veya Yetkili kiginin katilimiyla alinmalidir. ileriki bir tarinte kaliteyle ilgili ciddi bir anlagsmazlik
cikmasi ihtimaline kargl, numune alma surecinin taniklar dninde gergeklesmesi icin her turli ¢cabanin
harcanmasi gerekmektedir, ¢linkl bu durum ¢ok énemli olabilir.

MEPC 47/20 — Annex 2 Resolution MECP.96 (47) “Annex VI of MARPOL 73/78 ile uyumun saptanmasi
icin yakit numune alimi kilavuzlari” referans olmalidir.

MARPOL Annex VI Regulation 18(7)(b)'ye gore tedarik¢i yakit teslimat notundan ve numuneden
(genellikle MARPOL numunesi olarak adlandirilir) sorumludur. ideal olarak “MARPOL” numunesi
normal ticari (alinan) numuneler gibi ayni esas numuneden alinmalidir. Ayri bir lokasyonda alindiysa,
MARPOL ile tam uyum i¢inde oldugunu kanitlamak teslimat¢inin sorumlulugudur.

Teslimat baslar baslamaz numune alma islemi de baslamalidir. Su gibi kirletici maddeler gecikme
suiresinde kaybedilebileceginden pompalama durdugunda numune alimi stirecini baslatmak kabul
edilemez.

Teslim edilen Griin numuneleri su sekilde alinabilir:

o Akis orantili otomatik numune alicisi
e Zaman orantili otomatik numune alicisi
e Surekli damlama olusturan manuel valf numune alicisi

Numuneler teslimat silresince surekli olarak alinmall ve numune alma aparatlari tedarik stiresi boyunca
saklanmalidir.

Otomatik veya surekli damlatma Numune numunesinin alindigi lokasyon alici Barcin manifoldunda
bulunmalidir.
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Teslimat personeli numune alimina strekli olarak nezaret etmelidir. Teslimat Sirketinin teslimat
hortumunda numune alimi gergeklestiginde, Barcin Temsilcisi (Carkgibagi veya vekili) numune alimina
taniklik etmesi icin davet edilmelidir.

Numune alimindan sonra, her bir numune asagidaki bilgilerle glvenli sekilde muhurlenmeli ve
etiketlenmelidir. MARPOL Kontrol numunesinin, yakit teslimatinin tamamlanmasinin ardindan her iki
taraf tarafindan imzalanmasi gereken 6zel numune etiketine sahip olmasi gerekmektedir: -

e Numunenin alindigi yer

o Numune aliminin tarih ve saati

o Tedarikgi tanker veya Barcin adi

e Alici Barcin adi ve IMO numarasi

e Urliniin miktar ve gesidi

o Carkcibasi/ veya vekilinin ve Teslimat Sirketi denetleyicisinin imzalari ve adlari
e  MUhUr numaralariyla birlikte numune dagilimi

MuhUr tanimlama detaylari da Yakit Teslimat Alindisina kaydedilmelidir.
N.B. MARPOL Uyumu

MUmkun olan her an MARPOL numunesinin, MEPC 47/20 — Annex 2 Resolution MEPC.96(47) “Yakitin
Annex VI MARPOL 73/78 ile uyumunun belirlenmesi icin numune alimi kilavuzlari” ile tam uyum iginde
alinmasi gerekmektedir.

3.3.2 Emniyetli Sekilde Numune Alma ve Hijyen
Numune alirken operatérlerin:

e Baret giymesi

o Petrole dayanikli emniyet ayakkabi/botlari giymesi (givili ve demir burunlu botlar veya
ayakkabilar yasaktir)

e Petrole dayanikh eldivenler ve koruyucu krem kullanmasi

e Petrol buharinin gbzlere gelme ihtimali varsa koruma g6zIugu kullanmasi

o Yakit ve yaglarla gereksiz temasi engellemek icin koruyucu giysi (tulum) giymesi

e Pantolonun cebine yagli bez veya alet koymamasi

e Yaga veya yakita bulasmis giysi giymemesi

e Yag veya yakiti ciltten temizlemek igin solvent, petrol ve kerosen kullanmamasi gerekmektedir.

Uriin Materyal Emniyet Veri Listesinden daha fazla biliye ulasilabilir.
3.3.3 Numune Dagitimi ve Korunmasi

Muhurlemeden, etiketlemeden ve imzalamadan sonra, bir (1) MARPOL Kontrol numunesi ve bir (1)
Kalite numunesi bargin korunmasi igin Barcin temsilcisine verilmelidir.

Diger iki numune Ug ay icin saklanmalidir.

Notlar
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o Miusteriye tavsiye edilenin 6tesinde olan ekstra bir aylik koruma, gelebilecek herhangi bir
sikayete karsi OMV PO’nun korunmasi igindir. Ug ayin sonunda herhangi bir sikayet gelmezse,
Numune sise/kutulari, drenaj sistemine degil belirlenen bir atik konteynerine bosaltiimalidir.
Siseler/kutular bir daha kullanilamaz.

Yonetmelikler tedarikginin teslimat numunelerini yukarida belirtilenden daha fazla surelerle korumasini
ve bu prosedurde gerekenden daha fazla numune alinmasini gerektirebilir.

4 BARC STANDARTLARININ YONETIMI

4.1 OMV barg operasyonlarinin kapsami

OMV PQ’da yapilan barg operasyonlari Deniz Satis Departmani tarafindan ydrdtilen tim operasyonlari
ve petrol tasimaciligi ve/veya teslimati icin kullanilan barclari igerir.

OMV PO’nun operasyonel kontrolu altindaki cogu barg, zaman/dénem kiralama, spot kiralama,
Kiralama Soézlesmesi veya Muteakip Sefer Kiralama temeline dayanarak tguncu sahis sirketleri
tarafindan kiralanmaktadir.

4.2 Barg sozlesme prosediirleri

Barglarin sézlesme ve kiralamasi, dogasi geregi finansal durumun ve HSSE’nin isi etkilemesinden
dolayi, dikkatle kontrol edilip yurutilmesi gereken bir is surecidir. Otoritelerin Elkitabi ile uyumlu
s6zlesme proseddrleri olusturulmus ve uyumlu olmalidir. Konu barga geldiginde ise Barclerin 6n
denetimi ve iyi bir denetleme igin acik gereklilikler bulunmaktadir.

Uygulanabilir prosedirler OMV PO Sézlesme Prosediirleri’'nde bulunmaktadir.

4.3 Barg uygunluk glivencesi

Bu bdlim OMV PO tarafindan yuratilen veya Ustlenilen tim barg ve Barccilik operasyonlarina
uygulanabilir kilavuzlar olan standartlari, suregleri ve prosedirleri agiklamaktadir.

4.3.1 Barg¢ Uygunlugunun Onaylanmasi

Deniz satis departmani tarafindan sadece uygun ve onaylanmig Barc ve barglarin kullanildigindan
emin olma surecinin gok énemli bir bolimu, 6n s6zlegmenin uygunlugunun onayllanmasiyla ilgili
prosedurlerdir. Deniz yakiti tagiyan tum barglar OMV PO kullanimina uygun olduklarina dair
onaylanmalidir.

4.4 Cift Cidar Sratejisi

OMV PO, cift cidarl barglarin tantimi igin uyumlu bir strateji olusturmayi ve bu konuyla ilgili olan Turkce
ybénetmelikle (PETROL TANKERLERININ GIFT CIDAR VEYA ESDEGER TASARIM SARTLARININ
UYGULAMA ESASLARI VE KABOTAJDA CALISAN PETROL TANKERI OPERASYONLARININ
EMNIYETLI YURUTULMESI HAKKINDA YONETMELIK) baglantili olarak géreviendirilen barg
tonajinin kalitesinin genel gelisimi ve yenilenmesini bagarmay1 amaglamaktadir.

Bu cidar stratejisi, bir Barcin cidar tlrinin maddi olarak , emniyeti, cevreyi, ve potansiyel olarak olay
durumunda OMV PO markasi ve §r'"\hm’rini lekeleme riski bakimindan n’rkilndigi Uzerinde durur
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Stratejinin amaci, bu risklerin daha énce anlatilan kriterleri kullanarak tutarli bir sekilde incelendiginden
ve kontrol edildiginden emin olmaktir.

4.5 Acik ve kapali yiikleme

Dékme petrol Grtnlerinin tagimaciligi icin OMV PO Deniz Satis Departmani tarafindan kullanilan
barclar dahil yakit tankerleri ya Kapali-YUkleme ya da Agik-YUkleme kargo operasyonlarini yirtitmek
Uzere dizayn edilmigtir.

Kapali-YUkleme — tim kargo ambaragizlari, tank kapaklari, portlar ve kargo alanina agilan diger hersey
tim yUkleme ve tahliye islemleri boyunca kapali konumdadir. Yikleme boyunca, tank gazlari kargo
guvertesi ve personelin giremedidi ellegcleme alanlarindan yiksek hiz veya dengelenmis havalandirma
amaciyla insa edilmis sistem yoluyla disari atilir. Tahliye slresince, ayni sistem ile hava tanklara
yonlendirilir veya yerine gaz enjekte edilir.

Yk 6lcimd ve numune alma, kargo muhafaza sisteminin acilmasina ve tank gazlarina maruz kalmaya
gerek birakmayan élgme ve numune alim ekipmaniyla yapilir.

Acik-yUkleme kargo ambaragizlarinin, tank kapaklarinin, portlarin ve kargo alanlarina acilan yerlerin
hepsinin veya bir kisminin yikleme ve tahliye esnasinda agik durmasini gerektirir. YUkleme sirasinda,
cikan gaz personelin maruz kalmasi intimaliyle agik yerler yoluyla kargo guvertesine ve ellegleme
alanlarina yayilir. Tahliye sirasinda, hava guverte acikliklari ve kapaklardan suruklenir.

Tankta bosluk birakma, 6lgim ve numune alma iglemleri kargo koruma sisteminin agiimasini ve
personelin maruz kalacagi gazin serbest birakilmasini gerektirmektedir.

Kargo ylUkleme ve tahliyesi sirasinda, gazlarin kargo guvertesine ve ellegleme alanlarina yayiimasi,
barcin kapali-yukleme kapasitesinin maksimum kullaniminin saglanmasiyla en aza indirgenmelidir.
Esas itibariyle bu, kapanabilen ve kapatiimasi gereken tim acilir birimlerin mimkun olan her an kapali
tutulmasi gerekmektedir.
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5 ISLETME PROSEDURLERI

Bu bdluim, barglardaki ve boru hatlarindaki yakit ve yag trinlerinin ellegleme ve teslimati sirasinda
izlenmesi gereken prosedurleri aciklar.

Prosedurler, Gazoil, Dizel, Artik Petrol ve yaglara uygulanir. Bu kategorilere girmeyen Urlnler ve
ozellikle disiik yanma noktasina sahip Urlnler, genel olarak OMV PO tarafindan elleclenmez ve bu
elkitabinin kapsaminda degildir.

5.1 Barg¢ operasyonlari
5.1.1 Prosediirlerin kapsam ve uygulamasi

Yakitlarin ve yakit yaglarin barglarla OMV PO musteri Barclerine teslimati, olay ve kazalarin énlenmesi,
ve Urin dokulmesinin ve teslimat sirasinda ortaya cikabilecek kirliligin engellenmesi igin dizglnce
yurutilmesi gereken ve siklikla yapilan bir istir. Bu sebeple, OMV PO tarafindan yurutilen veya
Ustlenilen tim barg teslimat operasyonlari asagidakilerle tam uyumlu olmahdir:

m Petrol Tankerleri ve Terminalleri igin Uluslararasi Emniyet Kilavuzu’nun (ISGOTT) glncel
basiminin ilgili gereklilikleri
m  OMV PO Grup standartlari ve proseddrleri

Bu elkitabi depo tayinlerinin alma, isleme ve onaylamasi igin veya barglarin planlanmasi igin olan
prosedurleri icermemektedir. Ayrica bu elkitabi, OMV PO musterilerine ulasan Urdnlerin emniyetli bir
sekilde yukleme ve teslimat yapilmasi disinda, barglarin nasil isletilecegini de detayli sekilde
acgiklamamaktadir.

5.2 Barg¢ teslimat prosediirleri
a) Hazirhk ve yaklagim

Teslimat Barcine varilmadan 6nce ve varildiginda Bar¢ Kaptaninin asagidaki adimlarin atildigindan
emin olmasi gerekmektedir:

1. Teslimat icin gerekli ekipmanin kontrol edilip hazirlanmasi ve murettebatin gérevlendiriimesi

2. Murettebatin koruyucu giysi ve ekipmani giydiginden ve can yelegi gibi gerekli olabilecek ekipmanin
hazir bulundugundan emin olmasi. Bolim 2.6’ya bakiniz.

3. Bir murettebat listesi ve mumkunse kimlik kartlarinin oldugundan ve tum liman guvenlik
gerekliliklerinin onaylandigindan emin olunmasi

4. Liman Otoritesi ve musteri Barcinden, Barca yanasma izinlerinin alinmis olmasi. Gerekli oldugu
durumlarda gumrik, pasaport polisi, glivenlik ve liman misaade kagitlarinin yanagsmadan 6nce
beklenmesi.

5. Mlsteri Barciyle iletisime gecilmesi, ve yanasma izninin alinmasi ve yakit aktarma baglantilarinin
dogrulanarak baglama manevrasi igin personelin hazir bulunmasinin saglanmasi.

6. Her ISPS kodunda istenen glivenlik bilgilerinin misteri Barcine ulastiriimasi.

7. Usturmacalarin yerinde ve iyi durumda oldugunun kontrolU
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8. Uluslararasi “B” bayrak Sinyalleri Kodunun ve/veya sabit kirmizi isik veya liman tarafindan istenen
diger sinyallerin gdsterilmesi

9. Musteri Barcinin bas ve kiginda alevlenmeye sebebiyet vermemek icin mimkin oldugunca uzak, ve
dolum baglantilarina yakin emniyetli baglama pozisyonu alinmasi

10. Baglama pozisyonu yeri segerken, nesnelerin dusmesi ihtimali olugmamasi icin mumkun oldukga
¢alisma alanlarinin altina baglamaktan kaginilmasi. Bu durum konteyner Barclerinde yukleme/tahliye
operasyonlari devam ederken 6zellikle 6nem tasimaktadir. Bar¢ Kaptaninin nesnelerin dismesi riskiyle
basa ¢ikmasi gereken liman otoriteleri tarafindan ortaya koyulan her tarli sireg ve protokole tam
uyumlu olundugundan emin olmasi gerekmektedir.

11. Bargin emniyetli sekilde manevra yapmasi ve alici Barca guvenli sekilde baglanmasi.

b) Teslimati gerceklestirmek

1. Barcyle Anlasma — Yanasildiginda, derece ve miktarin dogrulanmasi, Kaptanin Talepleri
dokidmaninin doldurulmasi, teslimatin planlanmasi ve istenen én-teslimat emniyet kontrollerinin ve 6n-
teslimat yakit kontrol listesinin tamamlanmasi amaciyla alici Barcdan bir personelle dogrudan veya
uzaktan (radyo vs.) baglanti kurulmalidir.

2. Yanasan Barcler — Yerel diizenleme veya prosedurlerle yasaklanmadikga, bar¢ murettebati, Barcdan
izin alarak ve emniyetliyse alici Barca dogrudan veya sahilden ¢ikabilir.

Bar¢ murettebatinin teslimat prosedurleri hakkindaki egitiminde, Barc/sahil gecis ayarlamalari emniyet
degerlendirmesi bulunmaktadir. Sadece iyi durumdaki ekipmanin kullaniimasinin yaninda, karayolu
tasimaciligi teslimat personelinin sadece asagidaki tir gegis ekipmanlarini kullanmasi gerekmektedir:

o Her iki tarafinda direk ve raylari olan taginabilir borda iskeleleri ve merdivenler, ile suya
dismeye sebep olacak her turlt boglugu kapatan bir ag.

o Duizgun ve saglam basamaklari, yan direkleri ve raylari olan sabit/mekanik merdivenler ve
borda iskeleleri.

o Yakit bariyerlerinin tamamlayici gegis merdivenlerine sabitlendigi durumlarda, ayarlamalarin,
basamaklar, yan raylar ve bariyerler gibi benzeri bir korumay saglamamasi durumunda, kigisel
disme korumasi (emniyet kemeri vb.) gerekmektedir.

o Uyari — Murettebatin acik suda Barcdan sahile, veya yuksekten digme ihtimali olan yerlerden
asla atlamamasi gerekmektedir.

3. Mlsteri Barcinde Emniyet & Glvenlik — Alici Barcin Gzerindeyken, bar¢ mirettebatinin, Barc
marettebatinin yonergelerini izlemesi ve uygulandidi noktada guvenlik kontrolleri dahil tim isaret ve
prosedurlerle uyumlu olmasi gerekmektedir. Makine alanlari ve diger potansiyel tehlikeli alanlara izinsiz
giriimemelidir.

4. Kaptanin Talepleri — Urlin gesidi, miktari, yiikleme oranlari ve kalite degerlerinin dogrulanmasi igin
teslimatta dnce alici Barc tarafindan tam olarak doldurulmasi gereken énemli bir dokimandir.
Apendikse bakiniz.

5. Numune alma — Artik Yakit durumu da dail olmak Gzere gerekli kalite numunelerinin, MARPOL
numuneleri, alinmasi i¢in yapilan ayarlamalarin ve hazirlanan ekipmanin, Barcyle kararlastiriimasi
gerekmektedir.

Petroller icin temel numune alma gereklilikleri:

o Kalite sigortasi icin 3 x min. 750 ml numune
1 x min. 750 ml MARPOL numunesi (sadece Artik yakitlar icin)
Barc manifoldundan miteakip damlama numunesi alinmasi
Manifold se¢cenegi uygulanamazsa alternatif numune noktasina karar verilmesi
Numunelerin diizgun sekilde etiketlenmesi ve MARPOL numunesinin belirtimesi
Barc ve tedarikgi tarafindan MARPOL + 1QA numunesinin korunmasi

O O O O O
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6. Yakit ikmali Onteslimat Emniyet Kontrol Listesi — Uygun bir kontrol listesi veya Barc/Sahil emniyet
kontrol listesi, hem Barc hem de teslimat personeli tarafindan prosedirlere uygun olarak
doldurulmalidir. Bélim 5.6’ya bakiniz. Teslimat, kontrol listesindeki tim maddeler kontrol edilip
dogrulanmadikga baglamamalidir.

7. Acil Durum Ekipmani — Uygun yanginla mucadele ekipmani ve yakit dokulmesine kargi ekipman
kullanima hazir olmalidir.

8. Hortumlar, Emici Bariyerler ve Kaplinler — Tim hortum ve kaplinler iyi durumda ve sizintilardan uzak
olmalidir. Sert dirseklerin ve hortum kombinasyonlarinin kullanildigi yerlerde, ureticinin yonergelerine
uyulmalhdir.

9. Murettebat Destedi — Hortumlarin dogru teslimat noktalarina baglanmasi ve emniyetli ellecleme igin
alici Barcin murettebatindan destek istenmelidir. Dogru teslimat noktasinin kullanildigini acik sekilde
dogrulamak alici Barclerin sorumlulugudur.

10. Frengi Tapasi - Frengilerin tikandigindan ve tim dreyn baglantilarinin altindaki tapalarin etkili
sekilde kapandigindan emin olunmali.

11. Kor Flencler — Kullanilmayan baglantilarin ve flenclerin kapatildigindan emin olunmali.

12. Baglantilar — Su Gizerinde hortumlarin takildi§i baglantilarin veya korumasiz ve acgik izgara
alanlarinin mimkuin oldugunca engellenmesi gerekmektedir.

13. Kaplinler — Quick-fit, cam ve oluklu kaplinlerde manivelalar, uanlislkla serbest kalmaya sebep
olabilecek hareket ve titresimi engellemek amaciyla klips, igne, tel veya plastik kablo iplerle gtvenli
hale getirilmelidir. Hortum kaplininin kirilmasiyla ortaya gikabilecek yaralanmalari engellemek icin
sonlarina anti-whiplash kayiglari takilmalidir.

14. Hortum Destegi — Son baglantilarin ve baglanti kaplinlerine fazla baski gelmediginden emin olmak
icin hortumlarin duzgun sekilde desteklenmesi gerekmektedir.

15. Dips — Alici Barcin gorevli personeli tarafindan diplerin agildigi gorildiginde, gerekli oldugunda
yardim edilmelidir. Agilan dipler uygun oldugunda alinmali, bakilmali ve kaydedilmelidir.

16. Baglantilar — Teslimat baslamadan énce lUzerinde anlasilan karsilikli iletisim sistemi ve acil durum
durma sinyali/ayarlamalari teslimat baslamadan énce test edilmelidir. Teslimat boyunca etkin bir
kargilikli iletisim kurulmahdir.

17. Baslangi¢ — Alici Barcdan bu yoénde bir tavsiye geldiginde, teslimat kararlastirilan baslangi¢ disuk
oraninda ve disuk basingla baglayabilir.

18. Sizma Kontrolleri — Tum ortumlar ve bitln teslimat sistemi herhangi bir sizinti olmadigini teyit
etmek icin incelenmelidir. Teslimat boyunca da dizenli olarak kontrol edilmelidir. Herseyin yolunda
oldugu gorulup Barcin onayi alindiginda teslimat orani ve basing anlasilan seviyeye yukseltilebilir.

19. Bekleme — Bar¢ murettebati, alici Barcdan teslimatin durmasi veya yavasglamasi istegi gelmesi
ihtimaline karsi beklemelidir.

20. Numune Alma — Tum gerekli numuneler prosedirlere uygun olarak alinmali, mihtrlenmeli ve
etiketlenmelidir. Gerekli olan durumlarda tanik esliginde yapiimalidir.

c) Tamamlama ve Ayrilma
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1. Kapatma — Tamamlandiginda sistem ve valfler kapatiimalidir.

2. Hortum Dreynleri — Hortumlar Ayrilma sirasinda dékilme olmamasi icin dikkatle bosaltiimalidir.
Hatlar temizlemek igin basingli hava kullaniimamalidir.

3. Sokme — Hortumlar dikkatle ayriimali ve bosluklarin kapatiimasiyla glivenceye alinmalidir.

4. Dokumantasyon — Teslim edilen miktarin alindisini dogrulayan dokimantasyon tamamlanmali ve
Barc tarafindan imzalanmalidir.

5. Gerekli tim numuneler saklanmak Uzere teslim edilmelidir.
Saklanan Numuneler — Saklanan tim numuneler gerekli sure boyunca guvenceye alinip
depolanacaktir. Bolim 3.5’e bakiniz.

5.3 Hortumlar ve Kaplinler
5.3.1 Hortum Yonetimi

Hortumlar ve kaplinler yakit ikmali ve yag transferi operasyonlarinin emniyetinde gok énemli rol oynar
ve bundan dolayl tanimlanmalari, tedarigi, denetimleri, bakimlari, test edilmeleri ve kullanimlarinda
ciddi kontroller yapiimaktadir. Bu detaylar ilgili endistride ve OMV PO’nun uyumlu olunmasini gerekli
go6rdigi OMV PO standart ve prosedurlerinde agiklanmakta ve dahil edilmektedir.

m Barg ve devre operasyonlari igin kullanilan hortumlara uygulanabilen gereklilikler genellikle
ISGOTT V’te yer almaktadir. Belli durumlar kullanilan bazi 6zel ve hafif hortumlar baska
yerlerde veya Uretici ydonergelerinde agiklanabilir.

m Kara araglari tarafindan yapilan teslimatlar igin kullanilan hortumlar igin gereklilikler RTGEP
Sari Kilavuzda veya sonraki ikame standartlar ve elkitaplarinda bulunabilir.

OMV PO’da hortumlarin fiziksel yonetimi normalde, ya s6zlesmeli operasyonel servis saglayici ilgili
bargin veya kara araci operatorinin ya da OMV PO’nun yukleme veya sevkiyat vs. yaptigi tesislerin
operatdrlerinin sorumlulugudur.

Deniz Satis Departman Midird ve diger sdézlesme sahipleri, sézlesmelerin hortumlar igin gerekli
standartlar belirttiginden ve denetimlerin gerceklesmesindeki haklarindan emin olmalidir.

m Barg¢ konusunda, hortum y6netimi SQA bar¢ denetim bélimunu ve, belli kiralamalarda, Barc-
sahibi Yonetim Degerlendirme slreclerinde yer almaktadir.

m Karayolu tagimaciliginda bu konu 6n s6zlesme ve s6zlesmecilerin devam eden denetimlerinde
yer almaktadir.

m Sabhil tesislerindeki devre teslimatlarinda kullanilan hortumlar, sert dirsekler ve emici bariyerler
tesis operatdrlerinin sorumlulugundadir ve OCIMF temel kriter degerlendirmesinin
uygulamasina dahil edilmektedir.

Hortumlar satin alirken amaclanan hizmet icin uygun olup olmadiginin profesyonel tedarikgilerden
sorularak tavsiye alinmasi gerekmektedir.

5.3.2 Teslimat Hortumlarinin/ Yiikleme Kollarinin Bosaltiimasi

Teslimat operasyonunu bitirdikten sonra, ayirma sirasinda herhangi bir trin dokulmesi olmamasi igin,
teslimat hortumlarinin ve yikleme kollarinin alici Barcin tanklarina ya da tedarik Barcine veya karayolu
tankerine bosaltiimasi gerekir. Kor flencgler ardindan sabitlenmeli ve sikilmalidir ve ylkleme kollari
istiflenmelidir. Son teslimat degerlendirmesi alinmadan énce hortumlar bosaltiimaldir.

Hatlari temizleme genelde kullanilan yéntem, pompa calisirken valfin dikkatle kapatiimasi ve sonra
basinci serbest birakmak i¢in hizlica acilmasiyla yapilan ‘depo basing’ kullaniimasidir. Bu yéntem
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kabul edilebilir, ancak sistem Uzerinde asiri basing olusturmamak icin kontrolli sekilde yuritilmek
zorundadir.

Hatlarin veya kollarin temizlenmesine basing hava kullanmaktan kaginmak gerekmektedir. Ancak, bazi
istisnai durumlarda hatlarin veya kollarin basing hava veya hareketsiz gaz kullanan alici Barc igin
temizlenmesi gerebilir, bu durumda asagidaki nlemler kesin olarak takip edilmeli ve Barc ve teslimat
tesisi arasinda proseddrler Uzerine karara variimalhdir:

m Alici tankta veya teslimat tankinda yeterli hava boslugu ve menfez bulunmalidir.
m Hat temizlenir temizlenmez operasyon durmalidir.
m Hat temizleme operasyonunu isin uzmani bir kisi stirekli idare etmelidir.

Teslimat ol¢lldugunde,sayag geri sayimli takilmadiysa, 6lgme birimi hortum icerikleri geri
bosaltiimadan 6nce izole edilmelidir.

Eger sayac geri sayimli takilmadiysa ve telimatin ardindan hortumlarin Barcin tanklarina bosaltiimasi
imkansizsa, once hortumlari doldurun, ardindan teslimati baslatmadan énce sayaci yeniden sifirlayin.
Eger bu uygulanamiyorsa, teslimatin tamamlanmasindan sonra, teslimat i¢in kullanilan hortumlarin
standart uzunluklari hesaplanmali ve dlgekte gosterilen miktardan ¢ikariimalidir.

Hat temizleme referansi icin daha fazla bilgi icin ISGOTT V’e basvurulmalidir.
5.4 Flencglerin ve atlatma kablolarinin yalitimi

5.4.1 Flenglerin yalitimi

Barclerin ve sahil-temelli yapilarin dogal olarak farkli elektrik potansiyelleri vardir. Belli durumlarda bu
potansiyel farkliligi, doldurma baglantisina yakinhdindan dolayi hortum flengiyle Barc arasinda kontak
yaparak kivilcimlanma riski yaratir. Bu durumun yasanma olasiligi tuzlu suda ve mevcut katodik
koruma sistemlerinin kullanildigi yerlerde daha fazladir. Alevlienebilir veya patlayici kargolar tagiyan
tanker ve Barclerde, hortum baglanti noktasinin, gazlarin bir kivilcimla tutusabilecegi tehlikeli bolgeye
yerlestirilmis olmasi mumkudnddr.

Yakitlari sahil temelli/sabit tesislerden alirken, teslimat kollari, emici bariyerler ve teslimat boru
hatlarinin, elektrik akimindan tamamen engellenecek sekilde bir yalitim flengiyle sabitlenmesi
gerekmektedir.

Hortumlarin kullanildigi yerlerde, yalitim flenci yerine, herbir hortum dizisinde tek bir uzunlukta elektrik
kesintili hortum kullanilabilir. Bu tek uzunluk hortumun elektrik kesintisiz hortumlardan ayirt edilebilmesi
icin agikca isaretlenmis olmasi gerekmektedir, ve hi¢ bir kosulda, bir dizide birden fazla kesintisiz
hortum kullanilmamalidir ya da yalitimli flengle kesintisiz hortum baglantisi yapilmamaldir.

Barclarda ve yakit tasiyan kamyonlarda, yukarida anlatilan hortum ayarlamalari yerine yalitim
flencglerinin uygun turleri de kullanilabilir.

Yalitim flenglerinin tanimlama, test ve bakimlariyla ilgili tim detaylar ISGOTT da bulunmaktadir.

5.4.2 Barc-Sahil topraklama kablolari

Barc sahil arasindaki potansiyel farkliliklari dengelemek icin topraklama kablolarinin kullanim
uygulamasinin etkisiz oldugu ve hatta aslinda kivilcim olusma potansiyelini artirdigi artik genel olarak

farkedilmistir. Buna ve sahil tesislerindeki yalitim flenglerinin anlatimina ragmen bazi regulatérlerin ve
Uglincu sahis yerlerinin hala kullanimini gerektirmesi az gorulir bir durum degildir.
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Barcdan sahile topraklama kablolarinin kullanimini gerektiren bir ydnetmelik yok ise bu tlr topraklama
kablolari kullanilmamalidir.

Yerel veya ulusal ydnetmeligin topraklama kablosunun kullaniminda israr ettigi yerlerde, ek énlemler
almak gereklidir:
m Yukarida anlatildigi gibi bir yalitim flencgi veya elektrik kesintili hortum kullaniimaldir.
m Topraklama kablosunun mekanik ve elektriksel olarak saglam oldugundan emin olmak igin
oncelikle incelenmesi gerekmektedir.
m Kablonun baglanti noktasi tankerin manifold alanindan veya baska Barc tirlerinin tehlikeli
alanlarindan uzak olmasi gerekmektedir.
m Topraklama kablosuna sahip yanyana olan tanker iskelelerinde bir anahtar bulunmahdir, ve bu
anahtar tehilekli bélgelerde kullanima uygun olmalidir.
m Kablonun baglanmasi ve ayrilmasindan énce bu anahtarin daima kapali konumda oldugundan
emin olunmal.
m Kablo dizgun sekilde takildiginda ve Barcyle iyi bir baglanti saglandiysa anahtar kapatiimali.
m Transfer hortumlar baglandiginda kablo eklenmeli ve hortumlar ayrildiginda gikariimalidir.
m Kabloyu ayirmadan dnce anahtar kapatiimalidir.

Uygun oldugu durumlarda teslimat operatoérlerinin yerel otoriteleri veya ydnetimi Barcdan sahile
topraklama kablosu kullanimi gerektiren yonetmelikleri kaldirmalari icin ikna edilmeye ¢alisiimalidir.
Baoyle otoriteler, konuyu Uluslararasi Denizcilik Organizasyonlari yayinlari, Tehlikeli Maddelerin Liman
Bdlgelerinde Emniyetli Tasimacilik, Ellegcleme ve Depolamasi ve OCIMF “Denizcilik Temel Kriterleri’ne
yonlendirilmesini saglayabilir.

Operasyonun sadece tatl su gevresi icermesi veya yaglar gibi sadece yuksek parlama noktasina sahip
drtinlerin elleglenmesinde hortumlar, yalitim flencleri ve topraklama kablolari igin belirtilen
gerekliliklerden herhangi bir sapma kapsamli bir risk degerlendirmesi ve onaylarla desteklenmelidir.

5.5 Emniyet Kontrol Listeleri
5.5.1 Yakit Alimi Emniyet Kontrol Listesi

Kapsamli bir Yakit Aimi Emniyet Kontrol Listesinin hem alici Barc (musteri) hem de saglayici operatér
(sofér, bar¢g murettebati veya sahil gorevlisi) tarafindan teslimat baslamadan dnce ortak, tam ve diizgin
doldurulmasi petrol veya yag teslimatlari i¢in olmazsa olmaz bir gerekliliktir. Doldurma islemi, kontrol
listesi gereklilikleriyle tam uyumlu olumlu bir kontrolle desteklenmek zorundadir.

Barg sevkiyatlari icin, OMV PO, ISGOTT Boélum 25 Yakit Aiim Operasyonlarinda yer alan Yakit Almi
Emniyet Kontrol Listesini benimsemistir.

Bu format, karayolu ve devre sevkiyatlarinda kullaniimasi gereken benzer Yakit Alimi Emniyet Kontrol
Listelerine adapte edilmigtir. OMV PO Yakit Alimi Emniyet Kontrol Listelerinin hepsi bu elkitabinin
Eklerinde yer almaktadir.

Uygun Yakit Alimi Emniyet Listesi su durumlarda kullaniimalidir:

m 5.000 litre veya daha fazla yakit teslimati igin.
Otomatik dagitim nozullerinin kullanildigi, 40 mm ¢api asmayan, 10.000 litreye kadar olan
hortum baglantilarinda bir kontrol listesi doldurmadan dagitim yapilabilir.

m Teslimat hortumlarinin 50 mm ¢api gectigi veya dakikada 500 litreyi asan disik oranlarda yakit
ikmali yapildiginda dnceliklidir.

m 2 veya daha fazla saat suresince kesintiye ugramig teslimatin yeniden baslatiimasinda
onceliklidir.
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m Marina tlrl bir operasyonda miusterilerin glnlik kiguk teslimatlar (5.000 litreden az) istedigi
durumlarda, sahil personeli tarafindan “Gunun Baslangici” kontrol listesi kullaniimalidir.

5.5.2 Alternatif kontrol listelerinin kullanimi

Bazi liman ve yerlerde otoriteler emniyet kontrol listesinin yerel versiyonunun kullaniimasini isterler. Bu
gereklilikler tam bir uyum igcinde olunmasi gézlenmelidir. Ancak, alternatif kontrol listelerinin igerik ve
kalitesi degerlendiriimelidir. EGer listede operasyonla ilgili baglica riskler ele alinmissa, o zaman listenin
OMV PO versiyonlariyla desteklenmesi gerekmez. Ancak, bazi yerlerde oldugu gibi baslica riskler ve
gereklilikler iceriimemisse, o zaman listeyi ilave maddelerle desteklemek veya OMV PO versiyonunun
tamaminin kullaniimasi disunutlmelidir.

Alternatif kontrol listelerinin uygunlugu hakkinda deniz satis departmanindan yardim alinabilir.
5.5.3 Kontrol listesinin doldurulmasi

ISGOTT a gore bir Barcin yakit alimi sirasinda operasyonlarin emniyetli sekilde yuratilmesindeki
sorumluluk ve mesuliyet, alici Barcin Kaptani ile teslimat barginin Kaptani, veya karayolu veya devre
teslimatlarinda operasyondaki yetkili kisi paylasir.

m  Sirketin, tim personelin Yakit Alimi Emniyet Kontrol Listesini kontrol edip doldurabilmek icin
etkili bir egitim aldigindan emin olmasi gerekir.

m Teslimat noktasinda, Tedarikgilerin temsilcisi ve Bas Muhendis (veya Yetkili temsilci) hem
Barcin hem de barg/kamyonun veya sahilin kontrol listesinin tim gereklilikleriyle uyumlu
olduklarini onaylayacak sekilde listeyi doldurmalidir.

m Bas Miihendis veya Yetkili Temsilcinin, doldurulan On-teslimat Kontrol listesi formuna iki niisha
imzasi alinmalidir.

m  Karsilikl sigortalar kesinlesmeden ortak beyan imzalanmamalidir.

m Doldurulan kontrol listesinin orijinali Teslimat Sirketi tarafindan 3 aylik veya yerel
yonetmeliklerde belirtilen, hangisi daha uzunsa, bir sure igin saklanmalidir.

m Eger Barcin gereklilikleri degistirildiyse, form degistiriimeli ve degisiklikler Kaptan veya temsilcisi
tarafindan belirtiimelidir.

Emniyet veya guvenlik gerekgeleriyle teslimat personelinin ortak kontrol listesini doldurmak amaciyla
masteri Barcine ¢ikamadigi durumlarda, teslimat personeli, Barcin personelinin kontrol listesinin fiziksel
olarak Barc ustinde doldurulduguyla ilgili sorumluluk Ustlenmeleri gibi tim elverigli ydntemleri
kullanmalidir. Bu durumda teslimat personlei kontrol listesini, Barca gegcmeden Barcin temsilcisinin
imzasiyla onaylamali ve imzalamalidir (Tipik bir Numune “Firtina sebebiyle Barca ¢ikilamadi” olabilir).

Barc personelinin bir kontrol listesini doldurmayi ve imzalamayi reddetmesi durumu derhal
yerel OMV PO Denizcilik Merkezine bildirilmeli ve teslimat yapiimamalidir.
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6 Seyir
6.1 Kaptanin Sorumlulugu

Tum yerel ve ulusal yonetmelikler kabul edilen kurallardan sapma olsa bile gézlenmelidir.

Sunu akilda tutmalidir ki kaptan seyrin emniyetinden bireysel olarak sorumludur ve baglica dislincesi
barcin emniyetidir. Kaptanin, limana giris cikislarda, musteri Barclerine yanasirken vs., kisith goruste,
kotu hava sartlarinda ve gerekli gordigu her an kdpriaustunde olmasi gerekir.

6.2 Rota
Kaptan, ilgili tim bilgiyi g6z énlinde bulundurarak en kisa ve emniyetli rotayi seger.
6.2.1 Seyir Plani

Uluslararasi kurallara gore, standart bir seyir plani sirket tarafindan hazirlanmistir. Bu plan asagidakileri
igerir:

Takip edilmesi gereken rotalar

Paralel indeks mesafeleri

Do6nus noktalari, uygulanabilir oldugunda

Tehlikeli bolgeler ve tehlike isaretlerinden ve tehlike kerterizlerini belirlemek
SiJ sularda beklenen omurga alti mesafesi

Mevki koymada kullanilacak isaretlerin 6zellikleri

Barcin seyri icin diger gerekli bilgiler

Seyir plani asagidaki dort bolimden olusur:

e Rihtimdan musteri Barcine
e Mausteri Barcinden musteri Barcine
e Mausteri Barcinden rihtima

¢ Rihtimdan rihtima (yer degistirme)

Maksimum mevki koyma araligi seyrin her bir béliimu igin seyir planinda tanimlanmalidir. Seyir
sartlarinin belli bir béliimde degismesi durumunda, 6rn. engellere veya sig yerlere yakinlik, o
zaman mevki koyma araligi duruma gore degistirilmelidir.

Seyir boyunca kullanilan uyarilar ilgili haritalara detaylica not edilmelidir. Bu uyarilar kendi
dosyalarinda dosyalanmalidir.

e Haritada planlanan donus noktalarindan sonra, mevkileri haritaya yazilmalidir.
o Ayrica donUs noktalarinda kerterize gére mevkisi ve sabit nesneye gore uzakligi ve dénusler
arasindaki mesafe de harita Uzerinde gdsterilmelidir.




Onaylayan:

PS DENiZ SATISLARI |3,
MUDURLUGU - HSSE Revion 6
MANUELI

¢ Pruva hatti, olmasi gereken rota, paralel indeks mesafeleri, dénls noktalari ve 6énemli seyir
isaretleri arasindaki mesafelerle sabit gidilecek rotalar
Kerteriz ve radar mesafesindeki dlgcek kontrol hatlari

e Seyiricin kalici ve gegici tehlikeler (atiklar, kablolar, si§ sular, vs.)

6.2.2 Haritalar, Hidrografik ve Diger Yayinlar

Kaptan, bir zabiti haritalari ve diger denizcilikle ilgili yayinlari, denizcilere son uyarilari igerir sekilde
guncel tutmasi igin goreviendirmelidir ve temiz rotalarin detaylari ve mayinlar ve diger sebeplerle
denizcilik igin tehlikeli alanlari iceren hidrografik/seyirsel radyo uyarilarinin kaydi saklanmalidir.

6.3 Seyirsel Ekipmanlar ve Cihazlar
6.3.1 Genel

Zabitler tim seyirsel ve emniyet ekipmanlarini tanimalidir, seyirsel ekipmanlar tamam operasyonel
olduklari konusunda bir zabit tarafindan kontrol edilmelidir. Arizalar kaydedilmeli ve kaptana rapor
edilmelidir. Seyir zabitlerinin kurulan ekipmanlarin operasyon elkitaplarinin i¢erigini bilmeleri dnemlidir.
Ozellikle onlarin kontrollerine birakilanlarla ilgili, herhangi bir sorun durumunda onlarin operasyonlari ve
proseddurler izlenecektir. Kaptan seyirsel ekipmanlarin dizenli bakimlarinin Uretici yonerge elkitaplarina
gore yapildigindan emin olur.

6.3.2 Plotlama

Plotlama daima, kisith géris durumunda tehlikeli sekilde gelen Barci zamaninda uyarmak igin a Barc
seyir halindeyken veya demirdeyken yapiimaldir.

Radarin, kuzey yukari pozisyondayken pruva hattiyla nispi modda ¢alismasi tavsiye edilir. Alinan
sonuglar igin istenen hiza gore saati tam boélen (12 veya 6 veya 3 dakika) araliklarla yapilan hedef
plotlama sonucu, hedeflerin ve Barclerin (nispi veya gergek) hiz hesaplamalari kolaylikla yapilir.
Alanlara, Barcin boyutuna ve manevra karakteristigine gore, istenen en yakin yaklagma noktasi (CPA)
kaptan tarafindan énceden belirlenir. Plotlama sirasinda kabul edilebilir derecede kiiglik bir CPA olmasi
durumunda ilgili manevrayla genellikle rota degisikligi yapiimalidir.

Su énemlidir ki Denizde Catismayi Onleme Tizigl 1972 ydnetmelik 7 ve 8’e gore rota degisikligi
manevrasi zamaninda ve genis sekilde yapilmali, bdylece diger Barc tarafindan farkedilmelidir.

6.3.3 Otomatik Pilot

Vardiya zabitinin her an manuel dimen tutmaya hazir donanimli bir serdimen olmasi gerekir. Otomatik
pilottan manuel dimen tutmaya veya tam tersine gecis, sorumlu bir zabitin denetiminde yapiimalhdir.

Uzun sireli otomatik pilot kullanimindan sonra ve seyrin 6zel dikkat gerektirdigi alanlara girmeden dnce
manuel dimenin g¢alisip calismadidinin test edilmesi gerekir.

6.3.4 Cayro ve Manyetik Pusula
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Cayro pusulasini surekli olarak galistirmak tavsiye edilmektedir. Durmasinin ardindan ve
kullaniimasina yeterli zaman varken cayro pusulasini sifirladiktan sonra, cayronun
kuruldugundan ve dogru okudugundan emin olmak icin bir kontrol yapiimahdir.

Cayro pusulasina enlem ve hiza uygun degisiklikler uygulanir. Tekrarlayicilar her vardiyada en
az bir kere kontrol edilir. Cayro alarmi gunluk olarak kontrol edilir. Cayro ve cayro
tekrarlayicilarini emniyetli sekilde goézlemek igin, manyetik pusula ve cayro pusulasi arasinda
duzenli kargilastirmalar yapmak gerekir. Eger uygulanabilirse, her vardiyada pusula sapmalari
kontrol edilir.

Tam likit manyetik pusulalar haftalik olarak hava baloncuklari i¢in kontrol edilir. Kullanimda
degdilken her zaman Uzeri 6rtulur. Otomatik pilota gegildiginde manyetik pusulayla kontrol edilir.
Bu test haftada bir tekrarlanir.

6.3.5 Elektronik Mevki Koyma Aracglar (Decca, Loran, Sat-Nav, Uydu, GPS)

Elektronik mevki koyma araglari, diger seyir aracglariyla baglantili olarak kullanilir. Vardiya
zabiti, duzeltme uygulamalari da dahil hepsinin kullanim ve sinirlamalarini bilmelidir.

Uygun duzeltmelerin uygulandigindan emin olmak i¢in operasyonel elkitaplarina basvurulur.

Ekipmanlar, gcalistirma yonergelerine gore kurulur ve sonrasinda dogru ¢alisip ¢alismadiginin
gorulmesi icin izlenir. Barcin mevkisi, diger mevki koyma yontemleriyle periyodik olarak kontrol
edilir. Gerek oldugunda (Capraz Kontrol) mevkiler herhangi bir aracin alan kaplamasi dahilinde
ve ¢apraz hatlarin genisletiimesi ve/veya kesisimlerin keskin Uggenlerinde 6nemle kontrol
edilir.

6.3.6 VHF

Kaptan veya zabitler VHF radyonun dogru sekilde kullanildigindan emin olur. Harflerin ve sekillerin
uluslararasi anlasilir fonetik ifadeleri ydntemi kullanilir. Seyir boyunca surekli kanal 16 dinlenmelidir.
Eger seyirsel hava durmuyla ilgili VHF'den gelen bir uyari duyulursa, dinlenmeli ve kaydedilmelidir.
Egder murettebat VHF ile bir yayin yapmak isterse, ilgili zabit yardim edecektir. (VHF kullanicisina VHF
kanal 16’daki uygun prosedurlere uymasini hatirlatmak amaciyla.)

6.3.7 Derinlik Alicisi

Derinlik alicisi hem kara gérunduginde hem de demirdeyken kullanilir, ve 6zellikle derinligin 6nlem
gerektirdigi haritada gortinen bolgelerde, boyle bir alana yaklasirken Derinlik alicisi uzun sire agik
konumda tutulmalhdir. Bir ses alinana kadar, gesitli dlgceklerde diizenli olarak calistirilir.

Daha 6nemli derinlik kontuarlarinin gegis zamanlari seyir defterine iglenmelidir.

6.3.8 Navtex

Belli istasyonlardan gelen seyir uyari yayinlarini otomatik olarak alir ve otomatik yazicisiyla bu verileri
kaydeder.

Navtex hem denizde hem de limanda daima tutulmalidir. Giincel navtex ¢iktilari seyirsel uyarilar ve
hava durumlari igin incelenmelidir. Bu uyarilara goére gerekli adimlar atiimalidir ve kaptan
hilgilendirilmelidir
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Navtex istasyonlari Barcin mevkisine gére segilmelidir. Ozellikle seyir planinda kullanilacak istasyon
belirtilmelidir.

6.3.9 Mevki Koyma

ister acik deniz seyirlerinde isterse sahil seyirlerinde olsun mevki koyma islemi yeterli araliklarla
yapilmalidir. Eger kaptan ¢evre gerekceleriyle daha fazla mevki koyulmasini isterse, emir defterine
bunu yazacaktir. Mevki koyarken ekipman hatalari ortaya ¢ikarsa bunlari dikkate almak énemlidir.

Sirket tarafindan hazirlanip génderilen glin ortasi mevki raporu, dosyaya koyulmasi icin kaydedilmelidir.

Kaptan ve gliverte zabitinin baslica gorevi, Barcdakilerin, Barcin ve kargonun emniyetidir. Kaptan,
zabitlerinin biling seviyelerini, seyir kurallarini bilip bilmediklerini ve uluslararasi ve yerel
yénetmeliklerden yararlanmalari gibi ¢esitli durumlarda bu kurallari uygulayip uygulayamayacaklarini,
kontrol ederken COLREG. 1972 ve ilavelerini ciddiyetle gézden gegirmelidir.

6.3.10 Omurga Alti1 Derinligi (UKC)

UKC (Barcin en dipteki noktasinin géz éninde bulundurulmasiyla, Barcin  altiyla denizyatagi
arasindaki mesafe) sirket politikasi geregi, asla Barcin _en derin noktasinin %10’undan daha az
olamaz. UKC’nin hesaplanmasi sirasinda, gelgitin etkileri, dalgalar ve yalpalanmalar géz éniinde
bulundurulmalidir. Ayrica, Barcin cdkmesi de, kanallar, nehirler, liman girisleri gibi 6zellikle sinirli /si1g
sularda dikkate alinmalidir. Azalan UKC’de ¢Okus artacaktir, bu durumda denge ikisi arasinda kalana
kadar UKC daha da azalacaktir. CokUsun teorisi ve sonuclari Barcda agiklanmalidir, ve zabitler cokme
etkisini azaltmak i¢in alinmasi gereken dogru 6nlemlerin farkinda olmalidirlar.

Terminal veya Rihtimdayken UKC:

Barc bir Terminalde veya bir Rihntimdayken minimum emniyetli UKC asagida verilenlerden daha az
olamaz:

Draft 0.....7 metre Min UKC 30 cm
Draft 7.....11 metre Min UKC 60 cm
Draft 11 m’den daha fazla Min UKC 90 cm

Eger yukaridaki gereklilik kargilanamazsa Kaptan derhal sirketle irtibata gececektir.
Emniyetli Mesafe:

Dar kanallar, sinirl sular vb. durumlar disinda sahil hatlarindan ve tehlikelerden minimum 0.5 mil
emniyetli mesafe tutmak icin rota planlari belirlenmelidir.

Barcler gereksiz yere sahillere/tehlikelere yakin seyretmemelidir.

Eger, herhangi bir sebeple, yukarida belirtilen emniyet sinirlarini korumak mimkuin degilse, Kaptan,
sirket proseddrlerinde detaylandiriimis olan Gézetleme Kosulu C’yi kdpriustinde kurmalidir.

6.3.11 Acil Durum Seyir Isiklari ve Sinyal Ekipmani
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Vardiya zabiti, acil durum seyir 1siklarinin ve sinyal ekipmaninin gerekli olan her an kullanilabilecek
durumda olmasindan sorumludur.

Bayraklarin ve sekillerin durumunun dizenli araliklarla kontrol edilmesi gerekmektedir.

6.4 SEYIR
6.4.1 Vardiyadaki Giiverte Zabitinin Gorevleri

Vardiyadaki Giverte zabitinin is ve gorevleri Ulusal ve Uluslarasi kanun ve diizenlemelere(STCW) gore
belirlenir.

Asagida yer alan paragraflar seyir esnasinda karsilasilmasi muhtemel durumlarda vardiyadaki gliverte zabiti
tarafindan bilinmesi gereken kurallari gostermektedir.

6.4.1.1 Genel Gorevleri

e Vardiyadaki zabit kaptanin temsilcisidir ve her zaman ilk gérevi Barcin giivenligidir. Denizde ¢atismayi
onlemek icin herzaman diizenlemelere uymalidir.

e Kaptanin kopride olup olmadigina bakmaksizin , vardiyadaki gliverte zabiti, kaptan kumandayi
devraldigini séylemedikge Barcin glivenli bir sekilde seyir yapmasindan sorumludur.

e Vardiyadaki zabitin her zaman dikkatle gevresine bakmasi gerekir. Ayri bir harita dairesi olan Barclerde
vardiyadaki zabit seyir gorevlerinin gerekliliklerini yaparken ,gerekli oldugunda kisa periyotlarla harita
dairesini ziyaret etmelidir,ancak bu sekilde kendini glivende hissetmeli ve etkili bir gézlem sagladigina
emin olmahdir.

e Vardiyadaki zabit motorlarin kendi tasarrufunda oldugunu unutmamali ve gerek duyuldugunda onlari
kullanmakta tereddiit etmemelidir. Bununla birilikte Barc hizinin hesaplanan saplamalari vardiyadaki
makiniste verilmelidir. Durus mesafesi ,gibi Barcin manevra karakteristiklerini bilmeli ve diger Barclerin
farkli manevra karakteristikleri olabilecegini goz 6niinde bulundurmalidir.

e Vardiyadaki zabit sesli uyari aparatlari ve glindiiz uyari lambalarinin kendi tasarrufunda oldugunu
unutmamali ve denizde karmasay! dnlemek icin diizenlemeleri de g6z dniinde bulundurarak onlari
kullanmaktan kaginmamalidir.

e Vardiyadaki zabit seyir sistemlerine , iletisim sistemlerine ve motorlarin kullanimina sinirsiz erigim
hakkina sahiptir.

6.4.1.2 Vardiya Esnasinda
1. Vardiyadaki zabit asagidaki maddeleri saglayabilmek icin diizenli kontroller yapmalidir:

e serdliimen yada otomatik pilotun dogru rotada oldugunu
e en azvardiyada bir rotada blylik bir degisiklikten sonra magnetik pusula hatasi belirlediginde
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2. Barcin konumunu sabitleme

Vardiyadaki zabit Barcin konumunu sabitlemek icin birden fazla metot kullanmalidir.

Radar tarafindan harita lizerinde isaretlenen konumu mimkiinse gorsel kerterizle, astronomik
gozlemlerle,navigatorlerle ve benzeri seylerle kontrol edilmelidir.

Barcin hizina ve durumuna bagli olarak yapilan araliklarla Barcin konumu diizenli olarak gézlemlenmeli
.(mesela kiyi sularinda 25 dakika yada acik denizde bir buguk saatte)

Okyanus asiri yolculuklarda , ayin konumu astronomik gézlemlerle kontrol edilmelidir.

3. Vardiyadaki zabit tim girisleri jurnale eksiksiz ve agik bir sekilde girmelidir. Eger dlizeltme gerekiyorsa, girisin

Gzerini tek bir cizgiyle cizmeli ve yanina parafini atmaldir. Higbir durumda giris silinmez ya da kaldirilmaz. Girisler

tiim normal izleme detaylarini icermelidir, mesela;

rotada, belirli bir noktadan uzaklasma yada kerterizde , ya da okyanus sularinda enlem ve boylamda
herhangi bir sapma

rizgarin glci ve yon, gorlis mesafesi gibi hava kosullari

deniz durumu ve swell

Jurnalde katedilen mesafe

alinan rota ve sapma miktari, cayro pusula hatasi yada diizenlemesi ve drifti

motor hizi

barometrik basing ve sicaklik

Beklenmedik bir durumun tiim detaylari

Zabitin g6z 6niinde bulundurdugu herhangi bir olay Barcin glivenli seyirini etkileyebilir.

6.4.1.3 Kaptani Bilgilendirme

1.1. Vardiyadaki zabit asagidaki durumlarda hemen Kaptani bilgilendirmelidir:

eger kisith gorts mesafesi bekleniyorsa yada karsi karsiya kalinmissa,

trafik kosullari yada diger Barclerin hareketleri kaygilandiriyorsa,

rotanin devamliligini saglamada zorluk yasaniyorsa,

beklenen zamanda ses almada ,kara gérmede yada seyir hedefinde bir hatada,
beklenmeyen bir sekilde sinir yada seyir isaretleri goriirse yada iskandilde bir degisim olursa
makinenin, diimen ¢arkinin yada seyirle iligili Snemli bir donanimin aksaklik géstermesinde
kotli hava kosullarinda havaya bagli olarak herhangi bir zarar olasiligi siphesinde

Barc seyir esnasinda buza yada Barc enkazina garpip bir zarara ugrarsa

siipheye diistiigl herhangi bir acil durumda

2. Yukarida yer alan durumlarda Kaptanin bilgilendirilmesini beklemeksizin vardiyadaki zabit Barcin emniyeti icin

harekete gecmekte tereddiit etmemelidir.

Giin Isiginda Koprii Ustiiniin Tek Adamla idaresi
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Gozlemden sorumlu Zabit glindliz asagidaki durumlarda tek basina gérevli olabilir;

e Durum dikkatlice degerlendirilir ve bu sekilde ¢alismanin glivenli oldugu distintlirse

- Havanin durumu
- GOris mesafesi
- Trafik yogunlugu
- Seyir esnasinda tehlikeye yakinlik konularinda -sinirli olmak lizere - tim ilgili faktorleri iceren
ayrintili bir rapor ele alindiginda
o Trafik seperasyon diizeni igcinde yada yakininda seyir yaparken dikkat gerektiginde .

6.4.1.5 Sinirh Goriis

Sinirli goriis altinda seyir yapmak oldukga zor ve tehlikelidir, Barcin konumu en azindan her g
mevkidebir baska bir metotla dogrulanmalidir. Araclarin ve cihazlarini isleyisi de tespit edilmelidir. Diger
zabitler ve ilave gozlemciler de durum bunu gerektiriyorsa kopride bulunur.

Sinirh goriis durumlarinda denizde karmasayi 6nleme diizenlemeleri 6zellikle sis isaretlerinin sesine ve
ani manevralarda motorlarin kullanilabilirligine uymahdir.
6.4.1.6 Kiyi Sularinda Seyir

1 Enson bilgilerle gincellenmis ve sahaya uygun Barcdaki en bliylk harita skalasi kullaniimalidir.Mevkiler
belirli araliklarla atilmahdir.Sartlar elverdiginde mevkiler birden fazla yontemle diizenlenmelidir.

1 Vardiyadaki zabit ilgili tim seyir isaretlerini dikkatlice tespit etmelidir.
6.4.1.7 Siddetli Havada yada Tropik Firtinada Seyir

Siddetli hava kosullarinda Kaptanin Barcdaki yasam gilivenligini, Barc ve tasidigl kargonun emniyetini saglamak
icin hizi ve rotayi degistirmesi gerekir.

6.4.1.8. Tehlike Bildirim Mesaji

Kaptan tehlikede olan bir Barcin yada ugagin oldugunu belirten isareti aldiktan sonra uymasi gereken zorunluluk
ve prosedirleriiceren SOLAS 1974'(in 5. Bolim{inlin 10. Kuralinin uygulamasini saglamahdir.

6.4.1.9 Jurnal Kayitlar

Jurnaller diizenli ve ayrintili bir sekilde tutulmalidir, cok 6nemlidirler ve tek yasal kanittir. Mimkiin oldugunca
resmi dilde yazilmalidir,jurnalin tiim kisimlari doldurulmali ve asagidaki gibi 6nemli maddeler jurnale
yazilmahdir:

e Seyir verileri

e Fenerden kerteriz almak, 15181 gegmek ve diger seyirsel uzakliklarin ne zaman oldugu gibi seyirsel veriler.
e Yonelinen rota ve herhangi bir rota degisikligi

e Baska Barcyle yada sabit veya ylizen ag gibi nesnelerle yasanan sorunun detaylari

e Sunulan yada alinan kurtarma hizmetleri
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e Tanik olunan herhangi bir deniz kazasinin detaylari

e Baslangi¢ komutlarindan sapma yada gecikmelerinin tam incelemesi.

o Tehlike bildirim sinyali yada mesaji aldiktan sonra tehlikedeki kisilere neden yardima gidilmediginin
sebepleri

e Herhangi bir olagandisi kosulun ya da durumun detaylari

e Denizde tehlikede olan birinden ya da ugaktan yada can kurtarma aracindan alinan tehlike sinyali yada
mesajinin alinmasi

e Limana girme manevralari, demir atma

e Deniz gecislerinin baslangic ve bitis zamanlari ve pozisyonlari

e Vardiya dizgin bicimde teslim edilmeli ve jurnale kayit edilmelidir. Vardiya degisimi BC listesi no 8’e gore
yaptlmali ve bu kayit jurnale aktariimalidir.

6.4.2 Emniyetli Seyir / Diizenlemeleri Bo6liim 5 SOLAS 1974
Diizenleme 1, uygulama

Bu boliim icinde aksi bir sey soylenmedikce tiim Barclere uygulanir .
Duzenleme 2, tehlike mesajlari —iletimi

a. Her Barcin kaptani
o Tehlikeli buz
e Terk edilmis tehlikeliler
e Seyiri etkileyebilecek herhangi bir tehlike
e Ust giivertede buzlanmaya sebep olan bora kuvvet riizgarlarina bagh donma noktasinin altinda
hava sicakligi
e Higbir firtina isaretinin alinmadigi Beaufort skalasinda 10 ve Uizeri riizgar glicu
b. Yukarida verilen tehlikeleri iceren mesajlarin iletimi ticretsizdir.
c. Yukaridaki tehlikeleri iceren tiim telsiz mesajlari ,SOLAS 1974 ‘Un 4. B6lim 2. Yonetmeliginde agiklanan
telsiz kurallariyla belirlenmis prosedirler , emniyet sinyallerinden 6nde gelmelidir.

6.4.2.1 Trafik Seperasyon Diizenleri

1. Barc Trafik Seperasyon Diizenininde seyir yaparken ,belirlenen trafik istikametini takip etmeli ve denizde
karmasayi 6nleme i¢in yapilan 1972 Uluslararasi Diizenlemelerinin hikiimlerine uymalidir. Kaptan
glvenli seyirle ilgili 10. Kuralin tim zabitler tarafindan anlasilidigindan ve uygulandigindan edildiginden
emin olmahdir.

2. Mumkin oldugunda ve kopri techizatinin elverdigi 6lglide Kaptan Barcin konumu, rotasi, hizi, varis
yeri,ve diizeni, beklenen giris zamani gibi detaylari bir trafik seperasyon diizenine girmeden 6nce bir
Trafik Kontrol istasyonuyla iletisime gecmelidir.
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6.5 Giiverte Boliimii icin Terminal Vardiya Tutma Rehberi

6.5.1 Terminalde

6.5.2

Barc her saatte bir tur atilarak denetlenmelidir.

Barcin cektigi su , omurga alti temizligi ve Barcin durumu kargo yliklenirken yada balast ayarlanirken
dikkatlice test edilmelidir.

Emniyet icin engelleyici dnlemler yangin 6nleme ile ilgili tim kurallar g6z 6niinde bulundurulmalidir.
Tank seviyeleri kontrol edilmelidir.

Barcdaki tiim personel ve yasam alanlari kontrol edilmelidir.

Siddetli hava yada firtina uyarilari alindiktan sonra Barcin ,murettebatin ve kargonun emniyetini
saglamak icin tiim &lglimler belirlenmelidir.

Tim gerekli 6nleyici dlcimler gevre kirliligini dnlemek icin diizenlenmelidir.

Barc demirlerken yada iskeleden ayrilirken basta yada kigta baska bir Barc varsa, demirleyene kadar ya
da iskeleden ayrilisini tamamlayana kadar izlenmelidir.

Bagka bir Barcin asiri hizi yliziinden meydana gelen dalgalardan dolayi bir kaza meydana gelirse zabit
olaylari anlatmali ve kaptana aktarmalidir.

Zehirli ya da tehlikeli kargolarin 6zellikleri Barca yiiklenmesi ve Barcdan ikmali dikkatlice izlenmelidir. Bu
kargolarin yangina ya da sizintiya karsi segilen 6l¢limleri géz 6niinde bulundurulmahdir.

Demirleme

Hava ve deniz kosullari dikkatlice izlenmelidir. Goris kisith oldugunda sesli isaretler diizglin bir bicimde
kullaniimalidir.
Hava ve deniz kosullarinin egilimi izlenmelidir. Kaptan asagidaki kosullar gerceklestiginde
bilgilendirilmelidir:

> Rizgar hizi 12 m/sec den daha bulyukse

» GOrls 3 milden daha azsa

> Diger olagandisi kosullar gerceklestiginde ya da anormallik olasiligi oldugunda
Disaridan gelen sinyal ve lambalar dikkatlice kontrol edilmelidir.
Etkili bir gbzclliik yapilmahdir. Demirin taramasina karsi 6nlemler alinmalidir.
Baska bir Barcin gecisi Barcin emniyeti icin tehlike yaratabilir; tehlike isareti verilmeli ve kaptan
bilgilendirilmelidir.
Barci etkileyebilecek tiim gerekli konular Barcin Jurnaline yazilmalidir.
Belirlenen bir noktaya demirlerken yeterli bir vardiya sistemi saglanmaldir.
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e VHF radyo her zaman calisir konumda olmahdir.
o Demirleme siireci uzun siirerse (bir haftadan daha fazla) demirler incelenmelidir.

6.5.3 Vans / Kalkis Limani yada Musteri Alici Barci Talimatlari
6.5.3.1 Vans / Kalkistan 6nceki Kontroller

e Kaptan tiim kontrollerin yapildigindan ve limandan ayrilmadan ya da kalkmadan 6nce sorumlu zabit
tarafindan kaydedildiginden emin olmalidir.
e Kontrol listeleriyle ilgili tim test ve kontroller yapilmahdir(kopri kontrol listesi)

6.5.3.2 Diimen Testi

e Diimen testi motor testinden en az bir saat dnce yapilmalidir.
e Diimen faaliyetinin normal oldugunu onayladiktan sonra yakit ve yag sizintisinin miktari ve motorun
cahismasi kontrol edilmelidir.

6.5.3.3 Torna Carklar

e Torna garklarin zamanlamasi makine zabiti tarafindan daha énceden bildirilmelidir,daha 6nceden
kontrol edilmesi gereken diger maddeler:
» Barc kig tarafi neta olmali
» Barc borda iskelesineta iyi olmall
> Sahil yikleme kolu ve sahil merdiveni kaldiriimali ve Barcdan giivenli bir uzakhga
» konulmah
> Halatlar uygun bir gerginlikte tutulmalidir.
e (a) ve (d) maddeleri kontrol edildikten sonra tehlike gecti isareti kopriye verilmelidir.
e Torna Carklar esnasinda kiga yakin hedefler dikkatlice takip edilmelidir.
e Kictaki zabit Torna Carklarin tamamlandigina dair kopriiden isaret alana kadar yerini terk etmemelidir.
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EKLER

i. YAKIT iKkMALI KONTROL LiSTESi- DOKME SEVKIYATLAR
BARGTAN GEMIYE- DOKME URUNLER YAKIT iKMALIi EMNIYET KONTROL LISTESI

(ISGOTT V 2006)

Liman Tarih
Barc Barg -
Kaptan Kaptan

1. Aktarilacak Yakit

Fuel Qil

Gazyagl/ Dizel

Madeni Yag

2. Doldurulacak Yakit Tanklari

3. Rihtima baglamadan 6nceki kontroller
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1.Bar¢  Barca yanasmak igin
gerekli izinleri alir.

2.Usturmacalar kontrol edilir, iyi R
durumdalar ve metallerin
birbiriyle temas olasiligi yoktur.

3.Bar¢ —Barc baglantisinda
elektrik izolasyonu
uygundur.(34)

4.Tam yakit hortumlari iyi
durumdadir ve istenilen hizmete
uygundur. (7)

5.Barg¢ guvenli bir sekilde R
baglanir. (2)

6.Barc ve barg arasinda giivenli R

bir ulasim olanagi vardir. (1)

7. Sorumlu zabitler arasi etkili AR (VHF/UHF CH......

bir iletisim saglanir.(3) Ana sistem:yedek sistem

Acil durum durma isareti:

8.Bar¢ ve Barc yakit ikmali
yaparken Barcda etkili bir
gbzlem vardir.(22)

9.Barcdaki yangin hortumlari ve
yangin sondirme ekipmanlari
heran kullanima hazirdir.(5)

10.TUm frengiler saglam R
stkilmistir. Gegici olarak sokilen
frengi tapalari suirekli
izlenecektir.Damlaliklar yakit
tank menfezleri ve baglantilar
etrafinda gilivertede yer alir.(10)
(11)

11.Baslangig listesi kontrol edilir
ve kullanilmayan yakit ikmal
baglantilari korltudir.(13)

12.Transfer hortumlari diizglince
baglanir(7)

13. Kargo sistemi, makine dairesi
sintinesi ve yakit devresine bagh
borda ¢ikis valfleri kapali ve
muharladar. (16)

14. Tim yik ve yakit tank
kapaklari kapahdir.(15)

15.Yakit tank icerigi diizenli AR | .. dakikayi gegmeyen
araliklarla izlenecek. araliklar

16. Acil durumda heran
kullanilabilir petrol sizintisi
temizleme techizati vardir.

17.Ana telsiz verici antenleri
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toprakhdir ve radarlar
kapahdir.(42)

18. Sabit VHF/UHF alici-vericil
ve AIS techizatlari dogru giic
modundadir ve kapaldir.(40)

er

19.Barcda sigara igme alani
belirlenir ve sigara icme
kisitlamalari gézlemlenir.

AR

Belirlenmis sigara icme
alanlar:

Barc:

Barg:

20.Ciplak 1sik dizenlemeleri
gozlemlenir.(37)

21. Yasam alanindaki tim dis
kapilar kapalidir(17)

MSDS degistirilir.(26)

22. Yakit ikmali icin istendiginde

23. Yakitta bulunan zararh
maddeler le ilgili tehlikeler
belirtilir ve anlasilir.(27)

H2S icerigi .............Benzin
icerike i

Kod ifade eden boliimde yer alan A ve R harfleri asagidaki anlamlara gelmektedir:

A (Agreement) . Bu bahsedilen noktalarin kontrol listesinin yorum bolimiinde belirtilen s6zlesmeler yada

prosedirlerle ele alinmasi gerektigi anlamina gelmektedir .

R (Re-check) Bu uygun araliklarla yeniden kontrol edilen maddelerin, bildiride belirtilenlerin tiim taraflarin

anlasmis oldugunu gosterir.

Beyanat

Yonergelere baglh kontrol listesinin maddelerini kontrol ettik ve bildigimiz kadariyla tiim girisleri dogru

yaptigimiza inaniyoruz.

Gerekli olan rutin kontrolleri yapabilmek icin diizenlemelerimizi yaptik ve Kontrol listesinde R harfiyle belirtilen

maddelerin ...........saati asmayacak araliklarla yeniden kontrol edilecegini belirledik.

Herhangi bir maddenin durumu degisirse, derhal diger taraflari bilgilendirecegiz.

Barc igin Barg igin
Ad: Adi:
Ratbe : Ratbe:
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imza: imza:
Tarih: Tarih:
Saat: Saat:

Rutin Kontrol Kayitlari

Tarih:

Saat:

Barc icin Paraf:

Barg icin Paraf:
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Yakit ikmal Makbuzu

Kime: OMV PO Deniz Uriin leri

Tarin: o

Liman:......ccoceeeeee . SEVKIYAL BAIClouveuecueieicecie ettt st

Sayin Yetkili,

Lutfen bargima asagidaki yakitlarla SS/MV ........ovveveeveeennns ikmal edin.

Deniz Mazotu ton

Deniz Dizeli ton

Deniz gasoili ton

SevKiyat UCretleri ...ttt gonderilmelidir.hesaplanmis/ dlciims

ozellikler asagidaki gibidir:

/ %m/m Mm2/s C Kg/m3 15C
/%m/m Mm2/ C Kg/m3 15C
/%m/m Mm2/s C Kg/m3 15C

Asagida belirtilen belirtilen gesitlere ihtiyacim var:
Numune Alma (MARPOL Annex VI)
ilk numunenin yerinin bargin yakit ikmali manifoldunda

Ya Da
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Sevkiyat barginda numune noktasinda olacagini kabul ediyorum.
( Tercih edilen noktadan sapma nedenlerini ve lokasyonun detaylarini verin)

Ya Olgek okuma hesaplamasini agilis ve kapanislarini ya da 6lgekler uygun degilse tank diplerin aglilig
kapanislarini izlemesi ve kontrol etmesi igin bir temsilci atayacagim/atamayacagim.

Yakit numune alma proseddrleri ve numunelerin mihirlenmesini izlemek igin bir temsilci
atayacagim/atamayacagim.

Barc/Kiy1 son pompalama bitis isaretini verecek. Kurulum/ sevkiyat barcina gerekli uyari verilmeksizin
Barcin valflerinin kapali olmasi durumunda Barcin sadece yakit ikmali saglayan tecghizatinin asiri basing
sonucu zarar gérmesinden yada yakit sizintisindan sorumlu oldugunu onayliyorum.

Yukarida belirlenen miktari karsilayamam durumunda ,bosaltma, teslim giderleri ve Barca ylklenmeyen
kisimda ortaya cikabilecek tiim masraflarin tarafimdan karsilanacagini kabul ediyorum.

*Uygulanabilir degilse sil.

imza (Kaptan /Bas mUhendis ........ccccoovveeeeeeeeecuersreeeeennans ismi ve riitbeyi biiyiik harfle yazin)
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iii. BIQ5 - Uluslararasi Denetim Raporu
Barc adi:
IMO:

Sirket :
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1.Genel Ozellikler

1.1 Barc tipi (text/ uygulanmasi mimkin degil)

1.2 ineelenenBarc USAydnetmelifinetabi-midir2{Yazn/Uygulanamaz)
1.3 Barcin adi.(Yazin/Uygulanamaz)

1.4 IMO numarasi(Yazin/Uygulanamaz)

1.5 Uluslararasi yada yerel sicil numarasi.(Yazin/Uygulanamaz)

1.6 Resmi numarasi yada Barc kimlik numarasi(Yazin/Uygulanamaz)
1.7 Denetleme tarihi.(Tarihi/Uygulanamaz)

1.8 Denetleme limani. (Yazin/Uygulanamaz)

1.9 Barcin gogunlukla ticaret yaptigi cografi bélge.(Yazin/Uygulanamaz)
1.10 Bayrak.(Yazin/Uygulanamaz)

1.11 Toplam agirhk.(Sayi/Uygulanamaz)

1.12 Gross tonaj.(Sayl/Uygulanamaz)

1.13 Barcin teslim edildigi tarih.(Tatih/Uygulanamaz)

1.14 Denetlemeyi yapan sirketin adi.(Yazin/Uygulanamaz)

1.15 Enspektoriin adi. (sadece denetleme sirketi kullanimi igin)
1.16 Enspektoriin Barca giktig saat. (Tarih/Uygulanamaz)

1.17 Enspektoriin Barcdan indigi saat.(Yazin/Uygulanamaz)

1.18 Goévde tipi.(Yazin/Uygulanamaz)

1.19 Denetleme esnasinda Barcin ¢alisma sekli.(Yazin/Uygulanamaz)
1.20 Tasinan urlnler.(Yazin/Uygulanamaz)

1.21 Barcin isletmecisinin adi.(Yazin/Uygulanamaz)
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1.22 Barcin isletmecisinin adresi.(Yazin/Uygulanamaz)
1.23 Telefon numarasi.(Yazin/Uygulanamaz)
1.24 Faks numarasi. (Yazin/Uygulanamaz)

1.25 E-mail adresi.(Yazin/Uygulanamaz)

1.26 isletmecinin Barci tahmini kontrol tarihi.(Tarih/Uygulanamaz)

rAUygulanamaz)
1.28 Ek yorumlar. (Yazin/Uygulanamaz)

2.Sertifikasyon ve Dokiimantasyon

2.1 Barcin ulusal ve uluslararasi ticaret sertifikalari var mi? (Evet/Hayir/ Gorilmedi/Uygulanamaz)
GEMI SICiLi TASDIKNAMSEi

DENIZE ELVERISLILIK BELGESI

ULUSLARARASI TONILATO BELGESI

YUKLEME SINIR BELGESI

KLAS / LIMAN SORVEY RAPORU

PETROL TANKERI EMNIYETLE YORUTME BELGESI

GEMi ADAMI DONATIMINDA ASGARI EMNIYET BELGESI (KABOTAJ)

GEMi ADAMI DONATIMINDA ASGARI EMNIYET BELGESI (LIMAN)

GEMI TELSIZ ISTASYONU RUHSATNAMESI

GEMI SAGLIK CUZDANI

EPDK TASIMA LiSANSI DENiZ YOLU

GEMIi SIGORTASI (P&IVE VARSA TEKNE-MAKINA)

"TEHLIKELI VE ATIK MADDE ZORUNLU SIGORTASI"

YOLA ELVERISLILIK BELGESI (LIMAN CIKIS BELGESI — LIMAN CIKISI YAPILIYOR iSE)
EMNIYET YONETIM BELGESI

SEYYAR GAZ DEDEKTOR KALIBRESI

TANKER SAYACI TEST RAPORU

HAVA TUPI ERi
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SABIT CO2 TUPLERI
CAN SALI

MAKINE HAVA KiRLILIGI ONLEME SERTIFiKASI ( HAZIRAN 2015 SONRASI ZORUNLUDUR)

CLC92 SERTIFIKASI (1000 GRT VE USTU BARCLARDA ARANIR)

2.2 Barcin Gerekli dokiimantasyon ve manuelleri mevcut mudur?

1- Stabilite Bukleti

(Tescil boyu 24 m’den veya 150 gros tondan blyiik gemiler)
2-Yangin ve Can Emniyeti plani

-Yasam mahaline giriste san/isk. muhafaza icinde olacak.
3-Yag kayit defteri

4-Glverte ve Makine Jurnali

5-Yiik kayit defteri

6-Role Cetveli

a) Egitim el kitabi

b) Denizde Catismayi Onleme Tiizugl

c) Uluslararasi isaret Kod Kitabi

d) Fener ve Sis isaretleri Kitabi

e) Haritalar (Sefer boélgesine uygun)

f) Denizcilere ilanlar

g) Harita katalogu

h) Notic Almanac

1) Emniyet rehberi (tankerler igin)
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2.31Hangi Klaslandirma cemiyeti Barca onay verdi?(Yazin/Uygulanamaz)
2.32 Klas Sertifikasinin gecerlilik tarihi ne? (Tarih/Uygulanamaz)
2.33 i¢ denetim en son ne zamandi? (Tarih/Uygulanamaz)

2.34 Son Yilhik Denetim (Klas / Bayrak) ne zamandi? (Tarih/Uygulanamaz)

mﬂm d = £

2.39 Barc ;insa ve havuza uygun sertifika yenileme tarihleri icerisinde mi ¢alisiyor ? (Evet/Hayir/
Gorilmedi/Uygulanamaz)

2.40 Yag kayit defteri eksiksiz ve yenilenmis mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

2.42 Genel Plani var mi ve? (Evet/Hayir/Gorilmedi/uygulanamaz)

2.43 Barcda Hasarli Stabilite Plani var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz) Klash olanlarda aranir
2.44 Planlanan havuza girme tarihlerinin araligi ne? (Sayi/ Uygulanamaz)
2.45 En son planli havuzdan ayrilis tarihi neydi? (Tarih / Uygulanamaz)

2.46 En son liman durum kontrol surveyi ne zamandi? (Tarih / Uygulanamaz)
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2.47 Son liman durum kontrol denetimi uygunsuzluklari raporlandi mi? (Evet/ Hayir/ Gorilmedi /Uygulanamaz)
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

2.48 Isitma ve /ya yemek pisirme icin propan gaz kullaniliyorsa gaz tehlike alani disina yerlestirildi mi; sertifikasi
var mi ve gecerli mi? ( Evet/ Hayir/ Goriilmedi/Uygulanamaz)

2.49 isletmeci isletme politika ve prosediirlerini belirledi mi ve bunlar takip ediliyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

2.50 Ek yorumlar (Yazin/ Uygulanamaz)
Personel Yonetimi

3.2 GEMi ADAMI DONATIMINDA ASGARI EMNIYET BELGESI gercek personel ihtiyaclarini karsiliyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

3.5 Barc personelle donatildiysa, bu personel isletmeci tarafindan mi donatildi?(

Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

3.6 isleilgili politikalar ve calisma / dinlenme periyotlari uygun mu ve bunlar uyumlu mu? (Evet/ Hayir/
Gorilmedi/ Uygulanamaz)

3.7 Personel donatan isletmeci yada taraf OCIMF klavuzunun gereklerini karsilayan yada asan alkol ve
uyusturucu politikasina sahip mi? (Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

3.8 Son habersiz alkol testi tarihi neydi? (Tarih/ Uygulanamaz)

3.9 Habersiz alkol testinin sikhigi nedir? (Sayi/ Uygulanamaz)

3.10 En son yapilan Habersiz Uyusturucu testinin tarihi neydi? ( Tarih /Uygulanamaz)
3.11 Ek yorumlar (Yazin/Uygulanamaz)

Seyir ve Haberlesme

4.1 isletmecinin Barcda vardiyadan sorumlu kisinin gérevlerini listeledigi uygun bir navigasyonel ve kopri Gstu
operasyon manueli var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

4.2 Vardiyadan sorumlu kisi yada kisilerin sorumluluklari agik¢a belirlendi mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.3 Barcin tipine uygulanabilirse, navigasyonel ekipman uygun ve yeterli mi?
(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

4.4 1sikl manyetik pusula var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
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4.7 GPS alicisi Var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

4.9 Ana makine RPM gostergesi var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
4.10 X band radar var mi? (Evet/Hayir/gorilmedi/Uygulanamaz)

4.11 Radar giindiiz ve gece sartlarinda gorilebilir ve tek kisinin kullanimina uygun mudur?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.12 VHF telsiz var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.13 Gaz gegirmez El telsizi var mi? (Evet/Hayir/Gorllmedi/Uygulanamaz)
4.14 Arama Isigi var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.15 Ses isaretleri var mi? (Evet/Hayir/gorilmedi/Uygulanamaz)

4.16 Derinlik alicilari var mi1? (Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

4.17 Hiz ve mesafe gostergesi var mi?(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

4.18 DUmen agI gostergesi var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.20 Seyir 1sik ve sinyalleri var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

21 558 Telsizi > (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uyaul ;

|23 Aroa cistermi 2 Evet/Hayir/Gorilmedi/Uyaul |

4.24 ikmal gemilerinin konumunu gésteren AIS var mi? (Evet /Hayir/Gériilmedi/Uygulanamaz)

4.25 NAVTEX sistemi var mi? (Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

4.26 Liman seferi disina ¢ikan barclarda otomatik pilot var mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)
4.27 Uygun gorus 1sik ve gindz isaretleri var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.28 Dabhili iletisim sistemi var mi? (Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

4.29 Genel alarm ve yangin alarm sistemi var mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

4.30 Dirbin Mevcut mu? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)
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4.31 Seyirleilgili veya c¢atisma onleme ile ilgili yerel diizenlemeler var mi ve bunlar Barcin ticari alani igin
yeterli mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.32 Seyir haritalari, fener listesi,gel-git tablolari ve pilot kitaplari Barcin ticari alani igin yeterli mi?
(Evet/Hayir/Goritlmedi/Uygulanamaz)

7

(Evet/Hayse/Gorilmedi/ ;

4.34 Acil durum diimen donanimi degisim yonergeleri var mi ve kolayca anlasilabilir mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.35 Bas ve ki¢ pervane mevcutsa, calistirma talimatlari da var mi ve ¢alisma yonleri calistirma konsolunda

acikca gosteriliyor mu? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

4.37 Bolgesel seyir uyarilari diizenli olarak alinmakta mi ve seyir yapanlar icin anlasilir mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

4.38 Daha 6nceki yolculuk igin kapsamli sefer plani var miydi ve rihntimdan rihtima tiim yolculugu kapsiyor
muydu? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

4.41 ek yorumlar (Yazin/Uygulanamaz)

Genel Emniyet
5.1 Gliverte alani emniyet li mi?(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.2 isletmeci tasinan kargoya uygun , yeterli KKE (kisisel koruyucu ekipmani) saglamakta mi; kullanim yénergeler
i var mi ve diizgun bir bicimde kullaniliyor mu? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.3 Barcda HSSE manueli (emniyetli calisma manueli) var mi ve personel bu icerik hakkinda bilgiye sahip mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.4 Tim sorumlu personel sizinti, tasinti , yada yangin durumlari ile ilgili acil durum yénergelerinin farkindalar
mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.5 Sigara icilmesine izin verilen alanlar yeterli sekilde belirlendi mi, sigara icme diizenlemeleri incelendi mive
kapilar yada diger girisler kapali tutuldu mu? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
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5.6 Acil durumda haber verilecekler listesi var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)
5.7 Barca emniyetli bir giris saglandi mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.8 Glivertedeki gerekli olmayan ekipmanlar yada malzemeler glivende mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.9 Acil durum aydinlatma sistemi var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.10 Yasam alanini yik buharindan koruyacak sistemi var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

Yangin sondiirme ekipmani
5.11 Bir Acil Durum Plani var mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

5.12 Barcda yeterli sayida hortum, itfaiyeci donanimi, solunum cihazlari, tasinabilir yangin sondiriculer gibi
ekipmanlar var mi ve galisir vaziyette mi ve ani kullanimlar icin hazir mi? (Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

5.13 Eger bunlar mevcutsa sabit yangin ,duman ve gaz saptama sistemleri ve acil durum sistemi faaliyette mi,
test edildi mi ve denetleme kayitlari yeni mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.14 Sabit bir yangin sondirme sistemi kurulduysa calisir vaziyette mi? (Evet/Hayir/Go6rlilmedi/Uygulanamaz)

5.15 Eger mevcutsa , kopuk bilesigi tipi Barcin tasimak icin onayli oldugu kargolara uygun mudur?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.16 Kayitlar ve personel yangin sondiirme ve emniyet egitimi konusunda yeterlik gosteriyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.17 Barcda gliverteyi kopukle kaplayabilecek kopulk ve sistemi var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
5.18 Kazan dairesinde alev dedekt6rii mevcut mudur? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.19 Yasam mahali ve bas alti havalandirma sistemi acil durum kapatmasi acikga belirtilmis mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

3. Can kurtarma ekipmanlari

5.20 Barcda tiim gerekli can kurtarma ekipmanlari var mi,calisir vaziyette mi ve ani kullanimlar icin hazir mi ve
personel bu techizatlari kullanmay: biliyor mu? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

1-Parasitli isaret fisegi
2-Halat atma aleti

3-El Maytabi
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4-Duman kandili

5-Can yelekleri (kisi basina 1 adet, 2 adet yedek ve her biri 1sikli dtidiikli reflektor yansiticih)

6-Can simitleri; (8 adet, yarisi ylizer can incesi ile digerleri kendi kendine yanar bir lamba ile donatilacaktir.)
7-Isildak (sarjh)

8-El feneri (yedek pilli)

9-Seytan carmihi (su seviyesine kadar uzunlukta)

10-Pilot carmihi (parampetin st kismindan en biyiik drafta su seviyesine kadar uzunlukta)

11-Emergensi gli¢ kaynagi (makine dairesi disinda aki veya jenerator)

12-Emergensi aydinlatma (kagis yollari, toplanma mahalleri koridorlar, képri, makine dairesi, diimen dairesi)
13-Ana elektrik panolari 6niinde ve arkasinda lastik paspas olacak

14-Can kurtarma araclar:

a)Hizmet Botu: Motorlu, indirme donanimli, kati yapili agir yanan veya yanmaz malzemeden yapih), hizmet botu
techizati ve yeterli sayide yelek tipi canyelegi su gecirmez bolmede saklanacak.

b) Can Sali: 1 adet %100 kapasiteli
16-Calistirma Talimatlari;

(Can Kurtarma araglari ve denize indirme cihazlari {izerinde veya yakininda asili bulunacak ve emergensi
aydinlatma kosullarinda kolayca gériinecek)

17-Kagis yollari; her seviyedeki yasam mahallerinden kacisi saglamak zere birbirinden olabildigince uzakta en az
iki kacis yolu saglanacaktir. Makine mahallerinden de birden fazla kagis imkani saglanacaktir (yeni gemiler)

18-IMO sembolleri
19-ilk yardim malzeme ve ilaclari
20-Kaplinler, digliler, V kayis kasnaklarin Gzerine muhafaza

21-Yasam Mahalleri; Gemideki personelin insani ¢calisma ve yasama standartlarini saglayacak yeterlilik ve sayida
kamara, dus, wc, kuzine ve yemek/dinlenme salonu olacak ve sihhi kosullar saglanacak.

5.21 Tum personel icin Kurtarma kiyafeti var mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

5.22 Emniyet halatlari ve ekipmanlari kapali alanlardan kurtarma i¢in uygun mu?
(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

5.23 Barcda acil durum kagis setleri gerektiginde kullanilmak tzere her personel icin mevcut mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
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Calisma Emniyeti

5.24 MSDS tasinan kargolara gore 6zel olarak saglandi mi ve gonderildi mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.25 Tum personel kargolari da kapsayan yangin, tasinti ve sizinti ile ilgili acil durum proseddrlerinin farkinda mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.29 Tehlikeli yik isaretleri (kirmizi bayrak ya da kirmizi isik) hazirlandi mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.30 Kargo operasyonlari esnasinda iskelede veya ikmal Barcinde operasyon durmasini idare etmek icin
prosedirler var mi? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

5.31 Yasam alanini gazdan korumak icin prosedirler var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
5.32 Tehlikeli gaz yogunlasmasini idare etmek icin prosedirler var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.33 Kargo hortumunda delik yada kargo devresinde bir ¢atlak olmasi durumunda prosediirler var mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.34 Kargo tank tasmalarina karsi prosedurler var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
5.35 Yan alanlarda kargo sizintisina karsi prosedirler var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
5.36 Dimen motorunun arizasi durumunda prosedirler var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.37 Kirlilige yol acan karaya oturma ve catismaya karsi proseddrler var mi?
(Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

5.38 Yiikten kurtulmak icin prosedurler var mi? (Evet/Hayir/Gorlulmedi/Uygulanamaz)

5.42 Pompa dairesi varsa, uluslararasi, ulusal ve yerel diizenlemeleri uygun mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.43 Kargo pompalarina acil durum dururma diizenegi eklendi mi ve bunlar diizenli olarak test ediliyor mu?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

5.44 Kargo pompalarinin saftlarinda sicaklik 6lcen alarmlar yer almakta mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.45 Zehirli ve patlayici gazlarin 6lgimu saglanmakta mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
5.46 Tasinabilir gaz tespit araglarinin kalibrasyonlari mevcut ve personel kullanmasini biliyor mu ?

5.48 Pompa dairesinde kdpriistii veya gliverteye sesli ve gorintili alarm veren gaz tespit cihazi ve sintine
samandirasi mevcut mudur? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.49 Acil durum ilkyardim kiti var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
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5.51 Kargo transferleri, pompa dairesine kargo tanklarina ve diger kapali ve tehlikeli alanlara girmek icin uygun
emniyet proseddrleri var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

5.52 Pompa dairesi ekipmanlari gaz gecirmez 6zellikte mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6 Kirliligi onleme

6.1 Barcda Yag kayit defteri var mi? (Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

6.2 Barcda MARPOL onayli SOPEP yada SMPEP var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

L wr/Garidmaedi/Uvenlanamaz)
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6.4 Barcda kiiglk yag sizintilari icin 12 barrel kapasiteli ekipman var mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)
6.5 Kirlilik 6nleyici uyarilar belirlendi mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.6 Govdenin bolmeleri ,devreleri ve dis kaplamasi saglam mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.7 Eger varsa ,glivertedeki hidrolik devreler saglam mi? (Evet/Hayir/Gorlulmedi/Uygulanamaz)

6.8 Tasinti tavasi korumasi varsa frengi faaliyette mi ve sizdirmaz durumda mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.9 Tum kargo manifoldlarinda tasinti tavasi var mi? (Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

6.10 TUm hortum baglantilari ve manifold kor flengleri tamamen kapali mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.11 Tasinti tavalari yakit ve dizel hava hava firar ve dolum devreleri etrafinda yer aliyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.12 Glverte kaygan malzemelerden arindirilmis mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)
6.13 Barcda ylzer bariyer var mi? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

6.14 Eger varsa, tank tarafindaki borda cikis tahliye valfleri tamamen kapali pozisyonda mihirlenmis mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.16 Sintine suyu ve kargo tank yikama suyu MARPOL’e yada yerel otoritelerin sartlarina uygun sekilde mi
kullanilmaktadir?( Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

6.17 Makine dairesinde kontrolsiz borda ¢ikis valfi olup olmadiginin kontroll yapildi mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.18 TUm ¢Op tahliye teslim tutanaklari saklanmakta midir? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.19 Numune alma baglantilari ,valfler, tapalar, ve tikaglar diizgiin bir bicimde devre dreyni ve tavalarina
baglandi mi?(Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

6.20 Numune alma baglantilari, valfler, tapalar ve tikaglar diizgiin kosullar da
mi?(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

6.21 Ek yorumlar (Yazin/Uygulanamaz)
7. YAPI
7.1 Barcyapisal bir denetim programina kayitli ise kayitlar var mi?(Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

7.2 Yapisal denetim kayitlari varsa ,gévde cap 6lciim kayitlari kabul edilebilir limitlerde
mi?(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

7.3 Duzenli denetimlerin ve tank kaplama ve /veya paslanmaz gelik tanklarin kontrollerinin kayitlar var

mi2(Evet/Havir/Gorilmedi/Uveulanamaz)
HeEvet/HayH FeimedifYygthanamaz}
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7.4 Ek yorumlar.(Yazin/Uygulanamaz)

Kargo Ellegleme
Genel kargo ellegleme

8.1 Barcin kargo islemlerinde sirket polikasi beyani, yonerge ve prosediirleri var mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.2 Barc/Kiy1 emniyeti kontrol listesi (SSSCL) tamamlandi mi ve yeniden denetimi gerektiren maddeler uygun
araliklarla yeniden kontrol edildi mi?(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.5 Kargo kontrol edilirken kargo sistemi, duragan gaz sistemleri ve havalandirma sistemlerinin devreleri ve
mimic diyagramlari glincel ve okunaklh mi? (Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

8.6 Maksimum yiikleme oranlari ve havalandirma kapasiteleri ile ilgili bilgiler sorumlu kisiler tarafindan kolayca
ulasilabilir durumda mi?(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.10 Sorumlu kisiler Barcdaki kargolarin nakliye gereksinimleri ve icerdikleri kimyasal maddeler hakkinda bilgiye
sahip mi?(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.13 Kargo bosaltmasinin en sonunda, tanklarin son dreyninde emniyetli ve etkili prosediirler var mi
?(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.14 Kargo cesitlerini degistirmek icin emniyetli ve etkili prosedirler var mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.15 Balast alma ve balast basmada emniyetli ve etkili prosedirler var mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.16 STS kargo transfer islemlerinde emniyetli ve etkili prosediirler var mi?

8.17 Eger varsa, kargo tank isitma sisteminin genel durumu yeterli mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

218 Gazd I i etkil , il 5
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8.19 Uygulanabilirse, kargo pompalari, ,balast pompalari ve stizdlirme pompalari, edaktor ve baglantili araclar ve
kontrolleri kullanima hazir ve sizdirmayan durumda mi ve diizenli testlerin belgeleri var mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.24 Acil durum tahliye sistemivar mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.25 Statik elektrik onlemleri karsilanmakta mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.26 Barcda vingler ve hortum ellegleme kreynleri varsa, yeterli sartlari tagsiyor mu ve emniyetli ¢calisma yiiki
onay! taslyor mu ve dizenli olarak kontrol ediliyor mu? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

8.27 Kargo devreleri iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.29 Kargo devrelerinde hafif parga onarimlari yada diger onarimlar yok mu?

(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.30 Kargo devreleri normal ¢alisma basinci yillik olarak (1.5 olarak) kontrol edildi mi ve sonuglar kayit edildi mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.31 Barc kendi kargo hortumlarini kullaniyorsa iyi durumda mi,basinci kendi gcalisma basincina uygun sekilde
yillik olarak kontrol edildi mi ve tim hortum kayitlari ve denetim kayitlari Barcda tutuluyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.42 devre dreynlerinde valfler ve kafalari var mive kullanilir durumda mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.44 Manifoldlar duizenli olarak destekleniyor mu? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

8.45 Bos flencler kullanan kargo segregasyonlari var mi ve flengler tamamen kapali mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.46 Segregasyon ve sizdirmazlik icin dogru Griin olmasi her kargo transferinde kullaniliyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.47 Kargo ve balast sistemleri icin kullanilan valfler iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.48 Barc yakit, balast ve kargo sistemleri arasinda izinsiz baglantilardan uzak mi?
(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

8.49 Kargo pompalari isi sensérlerine bagh mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
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8.50 Faaliyetteki basing sayaclari hem kiyida hem de denizde manifold valflerinin disindaki kargo manifoldlarina
bagh mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

8.51 Hareketli ve sabit sicaklik ve basing sensorleri ve sayaglari iyi bir durumda mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.52 Sicaklk ve basing sayaclarini da iceren 6nemli kargo ekipmanlarinin uzaktan ve yerinde kalibrasyonu igin

tutulan kayitlar yeterli mi? (Evet/Hayir/Goértlmedi/Uygulanamaz)

8.67 Kargo isitma sistemi varsa ve denetim esnasinda kullaniliyorsa tamamen yalitimi yapilmis mi ,iyi durumda
mi ve sizdirmaz durumda mi? (Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

8.68 Acik glivertede dizel motorlar varsa bunlar taninmis bir otorite tarafindan sertifikali ve onayli mi ve bunlar
gaz tehlike alani disinda mi konuslandirilmis durumda? (Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

8.69 Tank hava firar, alev tutucu ve numune borulari iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Go6rilmedi/Uygulanamaz)

Kargo olg¢limleri

8.70 Tank kalibrasyon tablolari var mi ve taninmis bir otorite tarafindan onayli mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.71 Kargo tanki ve /yada diger 6lgciim noktalari acik sekilde belirlenmis mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.72 Sabit kargo seviye Ol¢ciim ekipmanlari varsa, faaliyet onayl mi ve diizenli olarak ayarlaniyor mu?
(500 grt st barclar icin aranir)

8.73 Kargo tanklarinda tasinti 6nleme sistemi var mi ve sistem tam olarak islevde mi?
(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)




Onaylayan:

PS DENiZ SATISLARI |3,
MUDURLUGU - HSSE Revion &
MANUELI

8.74 Kargo yuksek seviye alarm sistemi hem ylikleme hem de tahliye esnasinda galisiyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.75 Kapali yukleme tahliye yapilabilecek donanim mevcut mudur? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

(500 grt st barclar icin aranir)

8.77 Personel tank dolum sinirlari ve kargo sicakliklari arasindaki iliskinin farkinda mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.78 Tasinir 6lciim seritleri ve/yada iskandilmetre mevcut mudur? (Evet/Hayir/Gériilmedi/Uygulanamaz)

8.79 Sabit tank sayaclari yoksa, ylklemesi veya ikmali yapilan her bir tnk icin ayri ayri tasinir iskandilmetre var
mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

8.80 Gaz kilitleri var mi, ayarlandi mi ve yetkili otorite tarafindan sertifikasi var mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz) (500 grt Usti barclar icin aranir)

8.82Referans termometre tasiniyor mu ve sertifikasi gecerli mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

8.84 Onemli kargo ekipmanlarinin kalibrasyonunun sicaklik ve basing sayaclarini da iceren kayitlari tutuluyor
mu? (Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

Havalandirma ve Atil Gaz sistemleri

8.89 P/V valfleri iyi durumda mi ve bunu destekleyen kayitlar var mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

(500 grt st barclar icin aranir)
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8.96 Tank kapaklari, tank yikama menholleri ,g6zetleme kapaklari sizdirmaz durumda mi? Sizdirmazligi saglayan

pargalar isidan etkilenmekte midir? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
8.97 Ek yorumlar. (Yazin/Uygulanamaz)

9. Baglama

9.1 Barc duzgiin bicimde baglandi mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

9.2 Sabit kurtagzi ve doner kurtagzi ve diger baglama sistemleri yaglanmis durumda mi ve babalar ve logalar
hasarsiz durumda mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

9.3 Yardimci baglama ekipmanlari kurtagzi, firdondi ve silindirler iyi durumda mi?
(Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

9.4 Baglama igin kullanilan irgatlar iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

9.6 Barc demirli iken, demir zinciri gemi blinyesine kaynakli stoperlerle emniyete alibnabilmekte mi?
9.7 Demirleme ekipmani iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

9.8 Telli baglantilarda sentetik ug kullanildiysa iyi durumda mi ve tel ile u¢ arasinda uygun bir zincir mi kullanildi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

9.9 Eger varsa, vingler, zincirler, kilitleme mekanizmalari ve kablolar iyi durumda mi ve uygun bir bicimde
muhafaza ediliyor mu? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

9.10 Ek yorumlar(Yazin/Uygulanamaz)

10RS &
L REmorks]

1035 EkyerumlarYazin/Uysulanamaz)

11. Makine




Onaylayan:

PS DENiZ SATISLARI |3,
MUDURLUGU - HSSE Revion &
MANUELI

11.1 Makine alanindaki genel temizlik ve dizenlilik yeterli mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
11.2 Planlanh bakim sistemi takip ediliyor mu, ve glincel mi? (Evet/Hayir/Goériimedi/Uygulanamaz)

11.3 Makine alani gorulebilir emniyet eksikliklerinden arindiriimig mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.4. Tim elektrik telleme ve prizleri esas olarak emniyetli mi ve dizenli meger testi yapiliyor mu?
(Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

11.5 Makine alani yeterli derecede aydinlatiimis mi? (Evet/Hayir/Goridlmedi/Uygulanamaz)

11.6 Eger Barcda acil durum dizel jeneratori bulunuyorsa, yeterli operasyonel durumda mi?
(Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

11.7 Ana makine yeterli operasyonel durumda mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

11.8 Acil durum yakit kapamalari isaretlenmis ve oprasyonel mi? (Evet/Hayir/Gdrilmedi/Uygulanamaz)
11.9 Kazan yakit acil durum kapamasi operasyonel mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

11.10 Eger takiliysa akuler iyi durumda mi? (Evet/Hayir/Gértlmedi/Uygulanamaz)

11.11 Yangin pompasi iyi durumda ve operasyonel mi? Eger barc acil durum gig kaynagi aki ise
yangin pompasini besliyor mu? (Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

11.12 Emniyet cihazlari ve alarmlar operasyonel mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)
11.13 Sintine alarmlari operasyonel mi? (Evet/Hayir/Gértlmedi/Uygulanamaz)

11.14 Eger takiliysa pompa dairesi gaz tespit sistemileri operasyonel mi?
(Evet/Hayir/Gorialmedi/Uygulanamaz)

11.15 Pompa dairesi havalandirma fanlari kapama ayarlamalari operasyonel mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.16 Acil durum diimen donanimi operasyonel mi? (Evet/Hayir/Gértlmedi/Uygulanamaz)
11.17 Makine dairesi alarmi operasyonel mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

11.18 Makine dairesi ekipmani yeterli operasyonel durumuna sahip mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.19 Sabit makine dairesi yangin sdndurme sistemi takiliysa yeterli operasyonel duruma sahip mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.20 Zarar verebilecek bir yerde duran tim tasinabilen makineler igin etkili korumalar bulunuyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.21 Tehlike/uyari bildirimleri yapistiriimis mi? (Evet/Hayir/Gérilmedi/Uygulanamaz)

11.22 Acil durum kagis c¢ikiglari acikga isaretlenmis, engellerden arindiriimis ve yeterince
isiklandiriimis mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)
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11.23 Yakit tanklari, slop tanklari ve variller agikga etiketlenmis mi?
(Evet/Hayir/Gériulmedi/Uygulanamaz)

11.24 Yanici/tutusucu materyaller dogru sekilde depolanmis mi1? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)
11.25 Sintineler temiz ve yagdan arindiriimis mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.26 Yagh su seperator ayarlamalari ve borda ¢ikis tahliyesi dogru yonetiliyor mu?
(Evet/Hayir/Goriulmedi/Uygulanamaz)

11.27 Elektrik kablolari ve ekipmani, istenen hizmet icin onayli mi ve korumasiz elektrik sok
tehlikelerinden arindirilmis m1? (Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

11.28 Dimen dairesinin durumu yeterli mi? (Evet/Hayir/Goriimedi/Uygulanamaz)
11.29 DUmen dairesinin kullanimi uygun mu? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.30 Makine dairesi ve diumen dairesi kontrol sistemleri yeterli gériniyor mu?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

11.31 Makine dairesi acil durum ekipmani tamamen operasyonel durumda mi ve ydnetim yénergeleri
acikga gosteriliyor mu? (Evet/Hayir/Gértulmedi/Uygulanamaz)

11.32 Elektrik gu¢ kaynagi yeterli mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

11.33 Eger takiliysa, acil durum jeneratdrleri iki bagimsiz ¢alistiriciya sahip mi?
(Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

11.34 Ana yangin pompalari ve kinistin valfleri agik sekilde isaretlenmis ve etiketlenmis mi?
(Evet/Hayir/Goérulmedi/Uygulanamaz)

11.35 Ek yorumlar (Yazin/Uygulanamaz)

12. Genel Goriunium
12.1 Bordanin genel durumu ve temizligi yeterli mi? (Evet/Hayir/Goériimedi/Uygulanamaz)

12.2 Eger kalici usturmaga donatimi takiliysa yeterli durumda mi?
(Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)

12.3 Aclik glivertenin yapisal gortinus ve temizligi yeterli gortintyor mu?
(Evet/Hayir/Gorulmedi/Uygulanamaz)

12.4 Devre ¢alismasinin genel durumu yeterli mi, gdzle goérilir korozyon, delinme, yumusak yama
veya diger gegcici onarimlardan arindiriimis mi? (Evet/Hayir/Gortlmedi/Uygulanamaz)

12.5 Yasam mahallinin genel gortintsa yeterli mi? (Evet/Hayir/Goériimedi/Uygulanamaz)

12.6 Yasam mahallinin i¢c goriintisu yeterli mi? (Evet/Hayir/Gorilmedi/Uygulanamaz)




DENiZ SATISLARI
@ MUDURLUGU - HSSE
MANUELI

Onaylayan:
Tarih:
Bolim:
Revizyon
Sayfa

6
69 /120

12.7 Makine dairesinin i¢ gorinusu yeterli mi? (Evet/Hayir/Goérilmedi/Uygulanamaz)

12.8 Ek yorumlar (Yazin/Uygulanamaz)

BPQ — BARC OZELLIKLERi SORGUSU

IMO NUMARASI :

BOLUM 1 GENEL OZELLIKLER

11 Barcin adi.

1.2 IMO numarasi.

1.3 Ebis numarasi.

14 IVR numarasi.

1.5 Uluslararasi sicil numarasi.

1.6 Yerel yada bolgesel numarasi.

1.7 USCG VIN Numarasi.

1.8 Barc tipi. Hammadde yada petrol yuk Barci,
< 5.000 DWT , Inland, kendinden pervaneli.

1.9 Barcin genellikle tasimacilik yaptigi cografi bolge.

1.10 Bayrak.

1.11  Barcin teslim edilme tarihi.

1.12  Govde tipi.

1.13  Barcisletmecisinin adi.

1.14  Usttekinden farkli ise, Barc sahibinin adi.

1.15 Barcisletmecisinin adresi.

1.16  Usttekinden farkli ise mail adresi.

1.17  isletmecinin ofis telefon numarasi.

1.18 isletmecinin idari kontag.

1.19  Acil durumlar icin 24 saat telefon kontagi.

1.20  isletmecinin ofis fax numarasi.

1.21  Email adresi.

1.22  isletmecinin ofis telex numarasi

1.23  isletmecinin Barci devralma tarihi.

1.24  Barc havuza ciktiysa tersanenin adi ne?

1.25 Barcin genellikle tasimacilik yaptigi {ilke ya da iilkeler
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1.26
1.27
1.28
1.29
1.30
1.31
1.32
1.33
1.34
1.35
1.36
1.37
1.38
1.39
1.40
1.41
1.42
1.43
1.44
1.45
1.46
1.47
1.48
1.49
1.50

Barcin sertifikasinda kayith olan ticari sinirlamalar nelerdir?Yapisal ebatlari.

Tam boyu(LOA).

Kemere.

Draft.

Tam yuk draft.

Yiikstz agirhk.

Ykl agirlik.

Brit tonaj.

Yiksiiz minimum draft.

Karinadan Barc direginin en st kismina kadar olan mesafe.

TPC batma tonasi.

TPI batma tonasi.

Barcin yan tarafindan manifolda kadar olan mesafesi.

Karinanin lzerindeki manifoldun mesafesi .

Glvertenin Gzerindeki manifold mesafesi.

Su seviyesi lizerindeki manifoldun mesafesi-dolu iken.

Su seviyesi Gzerindeki manifoldun mesafesi- bos iken.

Petrol konteynirinin izerindeki manifoldun mesafesi.

Koépriden manifoldun merkezine olan mesafe.

Dis kaplamadan sivi manifolda olan mesafe.

Manifolddan ilk ana destege Barc icindeki mesafe.

Yiikli durumda iken orta dan basa paralel gévde uzunlugu nedir?
Yiikli durumda iken ortadan kica paralel gévde uzunlugu nedir?
Yiiksliz durumda iken ortadan basa paralel gévde uzunlugu nedir?
Yiiksiz durumda iken ortadan kiga paralel gévde uzunlugu nedir?

Boliim 2 Ruhsat ve Belgeler

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Barcin Klas Kurulusu tarafindan klaslandi mi??
Barc gecerli bir ISM belgesine sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir ISM emniyet belgesine sahip mi?
Evetse SMS gecerlilik tarihi ne?

Evetse yayinlayan otoritenin adi neydi?

Barc gecerli bir ehliyete sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?
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2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22.

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

231

2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir zehirli sivi sertifikasina sahip mi?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc Yukleme Hatti sertifikasina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adine?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc Petrol Kirliligi acil durum planina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Yerel ve uluslararasi belgeleri yerel yonetim tarafindan yayinlanmis mi?

Evetse yayinlanan belgelerin isimlerini ve gecerlilik tarihlerini listele.

Barc Petrol kirliligi icin gecerli bir sigorta policesine sahip mi?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir yangin sondirme sertifikasina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir sabit yangin séndirme ekipman sertifikasina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir Radyo istasyon lisansina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc Emniyetli Radyo Ekipman sertifikasina sahip mi?

Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

Evetse gecerlilik tarihi ne?

Barc gecerli bir Cansali sertifikasina sahip mi?

Evetse vayinlayan otoritenin adi ne?
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2.37  Evetse gecerlilik tarihi ne?

2.38  Barcda Minimum Personel Donatim sertifikasi mevcut mu?

2.39  Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

2.40  Evetse gecerlilik tarihi ne? Politika ve Proseddirler

2.41 isletmeci yazili sirket politikalari ve prosediirlerini sundu mu?

2.42  isletmeci CEO tarafindan onaylanmis Saglk ,Emniyet ve Cevre (HSE) raporlarini sundu mu?
2.43  isletmeci uyusturucu ve alkol kullanimi kontrolii icin bir politika uygulamakta mi?
2.44  Uyusturucu ve alkol politikasi habersiz ve rastgele alinan Numuneleri icermekte mi?
2.45 Habersiz ve rastgele yapilan uyusturucu ve alkol Numune alma sikligi nedir?

2.46 Genel Dizenleme Plani var mi?

2.47  Onaylanmis Stabilite manueli var mi?

2.48  Evetse yayinlayan otoritenin adi ne?

2.49  Barcda en son basim Petrol Barci ve Terminalleri i¢in Uluslararasi Emniyet Rehberi yayini bulunmakta

2.51 Barc bir ADNR sinifi (kargo) tasimakta mi?

2.52  Evetse ADNR dizenlemeleri yapilmis mi? EM sinifi (kargo)

2.53  Yikleme Kayit Defteri var mi?

2.54  Elektrik Tesisat Plani var mi?

2.55  Hasar Stabilite Plani var mi?

2.56  Yemek yada isinma icin bir propan gaz tesisati var ise, onayli ve gecerli bir sertifikasi var mi?
2.57  Barcda onayli bir gaz 6l¢iim sistemi var mi?

2.58  Barc buz kosullarinda galisma belgesine sahip mi?

2.59 Barc MARPOL Regl13G yasalari altinda denetlenmis mi?

2.60 Barc MARPOL Regl3G yasalari altinda denetlenmisse en son denetleme tarihi ne?
2.61  Programlanmis havuzlamalar arasi ne kadar?

2.62  Enson havuzlamadan ayrihs tarihi neydi?

2.63  Enson bes yillik denetlemenin tarihi neydi?
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Boliim 3 Personel Yonetimi

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Barca personel donatildi mi?

Barcda Minimum Personel Sertifikasi bulunuyorsa, minimum personel gereksinimleri nelerdir?

Kag kisi tasinmaktadir?

Personelin uyrugu nedi

isletmeci yorgunlugu en aza indirmek icin calisma saatlerini kontrol altinda tutan yazil bir politika

sunmakta mi?

3.6

3.7 isletmeci kargo transferlerinden sorumlu tiim personelin tasinan kargolara ve sorumluluklarina uygun

re?

Kargo tasimaciliginda tankerci saglayan sirket yada sirketlerin adlari nelerdir?

tehlikeli kargo onaylari ve tankerci lisanslarina sahip oldugunun garantisini veriyor mu?

3.8

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

isletmeci tasinan kargolara bagli risklerle ilgili yazili ydnergeler sunar mi?

Guvenlik prosediirleri ve ekipmanlarinin kullanimina ait bilgiler var mi?

isletmeci yangin séndirme egitimi saglar mi?

isletmeci emniyet ekip

isletmeci Barc ¢alistirm

man egitimi saglar mi?

a egitimi saglar mi?

Personel egitim kayitlari Barcda mi tutulur?

Personel Barcin isletmecisi tarafindan mi gérevlendiriilr?

isletmeci saglk ve emniyet unsurlari konusunda kiyida gérevlendirilmis personel hizmeti saglar mi?

Boliim 4 Seyir ve Haberlesme

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

En yliksek rasat ylkseklgi nedir?

VHF telsiz mevcut mu?

Barcda radar yada radarlar var mi?

Evetse Ureticinin adi ne?

Evetse kag tane radar bulunmaktadir?

Evetse faaliyet sikliklar
Evetse ARPA var mi?

Hiz ve mesafe gostergele

nedir?

ri var mi?
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4.9 Donls hizi gostergesi var mi?

4.10 Cayro pusula var mi?

4.11 Barcda manyetik pusula var mi?

4.12 Evetse arizi sapma karti var mi?

4.13 Evetse en son pusula tashih tarihi nedir?

4.14 GPSvarmi?

4.15 Evetse Ureticinin adi ne?

4.16 Evetse kag tane GPS birimi var?

4.17 Barcda ECDIS var mi?

4.18 Evetse Barcin ECDIS uygulamalari igin sertifikasi var mi?

4.19 Evetse elektronik kartlari glincelleyecek bir sistem mevcut mu?
4.20 Barcin ticari alani icin gerekli seyir haritalari, klavuz kitaplar ve isik listeleri mevcut mu?
4.21 Barcda iskandil var mi?

4.22 Liman seferi disina ¢ikan barclarda otomatik pilot var mi?

4.23 Dimen agl gostergesi var mi?

4.24 Ses sinyalleri var mi?

4.25 Glndiz isaretleri var mi?

4.26 Dahiliiletisim sistemi var mi?

4.27 Ticari alan icin gerekli Seyir regulasyonlari/ Catismayi Onleme Tiiziigli/ Seyir Kurallari mevcut mu?
4.28 Ana motor RPM gostergeleri kopridstiinde bulunmakta mi?
4.29 Barc arama 1518l ile donatildi mi?

Boliim 5 Emniyet Yonetimi

5.1 Barcda genel alarm sistemi var mi?

5.2 Barcda duman dedektor sistemi var mi?

5.3  Yatilacak alanda gaz dedekt6r sistemi var mi?

5.4  Sabit yangin sondirme sistemi var mi?

5.5 Fvetse CO2, halon,kdpiik, nitrojen ve diger lerini listele
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5.6 Eger sabit bir yangin sondiirme sistemi mevcutsa,sondirme araclari tireticinin uygun gordigu periyodlarda
test ediliyor mu?

5.7 Cankurtaran botu yada botlari var mi?

5.8 Cankurtaran Sali yada sallari var mi?

Boliim 6 Kirliligi Onleme

6.1 Yag Kayit Defteri var mi?

6.2 Son 12 ay icerisinde yakit tasintisi olduysa detaylarini verin.

6.3 Barcin Yakit tasinti Acil Durum Plani var mi?

6.4 Yazili ylik ve yakit transfer prosedirleri Barcda mevcut mu?

6.5 Kiuglik yakit tasintilari igin ekipman ve techizat var mi?

6.6  Guverte kenarlarinda tasinti bariyerleri var mi?

6.7 Yakit tanklarinin hava firarlari ve tasinti tavalarinin agzindan yiksek mi?
6.8  Barcda emici sosisler var mi?

6.9 Kargo manifoldlarinda tasinti tavalari diizenli olarak donatiimig mi?
6.10 Kargo devreleri 12 ayi gegmeyecek araliklarla normal ¢alisma basincina (1.5) test edildi mi?
Boliim 7 Barc yapisi

7.1 Barcresmi yapisal denetim programina kayitli mi?

7.2 Kargo tanklari boyali 1 mi?

7.3 Kargo tank boyasi tiim tanki kaplamis mi?

7.4 Kargo tanklarinin durumu ne ?

7.5 Kargo tanklarinda tutya var mi?

7.6 Varsatutya sarfiyatinin ylizdesi kag?

7.7 Balast tanki boyali mi?

7.8 Balast tankinda tutya var mi?

7.9 Evetse durumunu lyi/ Orta/ K6tii olarak belirt.

Boliim 8 Yiikiin Ellegleme

Kargo Tank Bilgileri
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

8.12

8.13

8.14

8.15

8.16

8.17

8.18

8.19

8.20

8.21

8.22

8.23

8.24

8.25

8.26

8.27

Barc ne tiir kargolari tasimakla yetkili?

%98 kapasiteyle tasinan toplam kargo nedir?
Maksimum draftta toplam kargo kapasitesi ne?

Kag tane kargo tanki mevcut?

Maksimum balast kapasitesi

iki valf ayrimiile ayni anda kag sinif kargo tasinabilir?
Tek tank icine maksimum kargo orani nedir?

Yukleme Tanki tipleri: Bagimsiz / Entegre

Barcda ayri balast tanklari(SBT) var mi?

Barcda temiz balast tanklari(CBT) var mi?

Kargo kontrol Dairesi mevcut mu?

Barcda kig tahliye hatti var mi? Numune alimi
kargodan numune alimi kapah,acik yada sinirli mi?
Kargo 6lcimi ve numune alimiigin gaz lock valfi mevcut mu?
Evetse Ureticinin adine ?

Evetse Gaz lock valfinin i¢ capi ne?

Evetse gaz lock valfi tank 6l¢im merkez noktasi olarak ayarlanmis mi?

Evetse onaylayan makamin adi ne?

Evetse gaz lock valfi Kalibrasyon sertifikasi diizenleme tarihi ne?

Barcda sabit bir 6l¢lim sistemi var mi?
Evetse Ureticinin adi ne?

Evetse tank seviyesi nereye yerlestirilmis?

Kargo sisteminde akismetre varmi?

Evetse Ureticinin adi ne?
Evetse akismetreyi en son ayarlayan otoritenin adi neydi?

Evetse son kalibrasyonun tarihi neydi?

Evetse 6lclim tipi nedir: Serit , Sonik,Radar, Basing Sensori ve diger (belirtin)
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8.28

8.29

8.30

8.31

8.32

Barcda iskandil seritleri var mi?
Evetse lreticinin adi ne?

Evetse ne tip bir 6l¢iim kullanilmakta?
Evetse kag tane 6l¢clim mevcut?

Tam boy iskandil borulari var mi?

Gaz tespiti

8.33 Sabit bir gaz tespit sistemi var mi?

Manifoldlar

8.34 Yik manifoldu OCIMF yasalarina uygun mu?

8.35

8.36

8.37

8.38

8.39

8.40

8.41

8.42

8.43

8.44

8.45

8.46

Manifold baglantilari hangi uluslararasi standartlara uyuyor?
Ne tip Manifold valfleri mevcut?

Barcda Gaz iyilestirme sistemi var mi?

Evetse manifold baglanti ¢api nedir?

Evetse manifoldda gaz dontsim hatti var mi?

Evetse gaz donisiim hatti OCIMF yasalarina uygun mu?
Manifold élgiileri

Pruvadan sivi manifolda mesafe ne kadar?

Sivi hatta valf var mi?

Sivi hattin ¢api ne?

Bastan gaz manifolduna mesafe ne kadar?

Gaz manifoldunda valf var mi?

Gaz hattinin ¢api ne?

Vasattaki Sancak Manifold
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8.47

8.48

8.49

8.50

8.51

8.52

8.53

8.54

8.55

8.56

8.57

8.58

8.59

8.60

8.61

8.62

8.63

8.64

8.65

Bas kisimdan sivi manifolda mesafe ne kadar?
Sivi hattinda valf var mi?

Sivi hattinin gapi ne?

Bas kisimdan gaz manifolduna mesafe ne kadar?

Gaz hattinda valf var mi?

Gaz hattinin ¢api ne?
Eger Barcda cift manifold varsa asagidaki bilgileri girin:
iskele Kic Manifold
Bas kisimdan sivi manifolda mesafe ne kadar?
Sivi hattinda valf var mi?
Sivi hattinin gapi ne?
Bas kisimdan gaz manifolduna mesafe ne kadar?
Gaz hattinda valf var mi?
Gaz hattinin ¢api ne?
Ki¢ Sancak Manifold
Bas kisimdan sivi manifolda mesafe ne kadar?
St vi hattinda valf var mi?
Sivi hattinin capi ne?
Bas kisimdan gaz manifolduna mesafe ne kadar?
Gaz hattinda valf var mi?
Gaz hattinin ¢api ne?
Bas iskele Manifoldu

Bas kisimdan_sivi manifolda mesafe ne kadar?
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8.66

8.67

8.68

8.69

8.70

8.71

8.72

8.73

8.74

8.75

8.76

8.77

8.78

8.79

8.80

8.81

8.82

8.83

8.84

8.85

8.86

Sivi hattinda valf var mi?
Sivi hattinin gapi ne?
Bas kisimdan gaz manifolduna mesafe ne kadar?
Gaz hattinda valf var mi?
Gaz hattinin ¢api ne?
Bas Sancak Manifold
Bas kisimdan sivi manifolda mesafe ne kadar?
Sivi hattinda valf var mi?
Sivi hattinin gapi ne?
Bas kisimdan gaz manifolduna mesafe ne kadar?
Gaz hattinda valf var mi?
Gaz hattinin ¢api ne?
iskele Manifold Mesafeleri
Manifold su seviyesi mesafesi
Manifold Ana Giiverte mesafesi
Sancak Manifold Usturmaca mesafesi
Manifold su seviyesi mesafesi
Manifold Ana Guiverte mesafesi
Tasinabilir yik hortumlari usturmaca mesafesi

Barcda tasinabilir yik hortumlari var mi?

Evetse kag tane hortum mevcut,uzunluklari ve normal ¢alisma basinci ne?

Evetse hortumlarin Uretici deneme sertifikalari var mi?

Evetse yillik olarak test ediliyorlar mi ve Ureticinin talimatnamesine gore teli tamamlanmis mi

Kargo Pompalama Diizenlemeleri

8.88

8.89

8.90

Barcda glivertenin altinda bir pompa dairesi var mi?
Evetse pompa dairesi gaz tespit monitorleri var mi?

Evetse sintine yiiksek seviye alarmi var mi?
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8.91

8.92

8.93

8.94

8.95

8.96

8.97

8.98

8.99

8.100 Evetse Ureticinin adi ne?

8.101 Evetse kapasitesi ne?

Evetse kargo pompalarinda yiksek isi sensorleri var mi?

Kag tane kargo pompasi var?

Ne tip kargo pompalari mevcut?

Kargo pompa kapasitesi ne?

Kargo pompasi tahliye valfleri nerede yer aliyor?

Kargo devreleri balast tanklarindan mi yoksa tam tersi istikamette mi gegiyor?

Hangi patlayici gruplari tahsis edilmis ? (11A/11B/11C/11D/11E)

Hangi yuk sicaklik sinifi tahsis edilmis? (T1/T6)

Barcda buster pompa var mi?

8.102 Barcda kargo i1sitma sistemi var mi?

8.103 Evetse Isitma aracl ne?

8.104

8.106

8.107

8.108

8.109

8.110

8.111

Boliim 9 Atil Gaz Sistemi

9.1 Atill gaz sistemivar mi?

Evetse Isitma nasil saglanmakta?

Barcda draft limit dlcer var mi?

Barcda gliverte su sistemi var mi?

Evetse gliverteye su nasil saglanmakta?

Barcda kargo tasinti dnleme sistemi var mi?

Evetse bagimsiz ylk 6lgiim sistemi mi?

Cesitli

Eger dizel motorlar varsa,tehlikeli gaz alaninin disinda mi yer almaktadir?

9.2 Atil gaz sistemi varsa tipini belirt
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9.3 Atil gaz sistemivarsa, ne tip gliverte ayrim flenci mevcut?

9.4 Havalandirma saglanacak maksimum atil gaz hacmi ne?

9.5 Ne tip havalandirma sistemi var?

9.6 Barc tam olarak kapali durumdayken yiklenip tahliye edilebiliyor mu?
9.7 Herbir tankta P/V valfleri varsa bunlar tam akis valfleri mi?,

9.8 P/V valflerinin basing ve ¢ekis ayarlari ne?

9.9 Havalandirma sisteminin asiri yada az basinca karsi devreye giren ikincil koruma tam akis valfleri var mi?

Boliim 10 Baglama
10.1 Barcda baglama vingleri varsa ,baglama devresi i¢in halat tamburlari var mi?
10.2 Evetse kag tane ving mevcut?

10.3 Eger baglama devresi halat tamburuna bagli ise, normal kosullar altinda Barci glivenli bir sekilde baglamak
icin yeterli uzunlukta mi?

10.4 Fren balatalarinin dizayn tutma kapasitesi ne?

10.5 Baglama devresinin malzemesi ne?

10.6 Baglama halatinin uzunlugu ne?

10.7 Baglama halatinin ¢api ne?

10.8 Baglama halatinin minimum frenleme ytki (MBL) ne?
10.9 Normal baglama igin kag tane devre kullaniimakta?

10.10 Eger tel varsa, bunlar sentetik olanlardan mi ve baglama devresi i¢in tasarlanmis birlestirme kilitleriyle mi
baglanmis?

10.11 Sentetik olanlarin malzemesi ne?

10.12 Barcda SPM baglama donanimi var mi?

10.13 SPM baglama donanimi varsa ne tip stoper kullaniimakta?

10.14 SBM stoperinden ving halat tamburuna dogrudan baglanti var mi?

10.15 Barcda sentetik baglama halatlari var mi?
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10.16

10.17

10.18

10.19

10.20

10.21

10.22

10.23

10.24

10.25

10.26

10.27

10.28

10.29

10.30

Firdonddler kapal tip mi?
Firdonddilerin sayisi - Bas Spring
Firdondilerin sayisi - Kig Spring
Firdondilerin sayisi - Bas Agmaz Halat
Firdondilerin sayisi - Kig Acmaz Halati
Yan firdonduler var mi?

Bas firdonddiler var mi?

Barcda manuel ving var mi?

Manuel ving varsa givenli calisma yiki (SWL) nedir?

Manuel ving varsa onayli belgelendirme kurusu tarafindan belirli araliklarla test edilmis mi?

Acil durumlar icin yedek baglama devreleri var mi?

Barcda bas demir var mi?

Barcda bas demir varsa ,demire bagh zincirlerin uzunlugu ne?
Barcda ki¢ demir var mi?

Barcda ki¢ demir varsa, demire bagli zincirlerin uzunlugu ne?

Boliim 11 Romorkorler

Bolim 12 Makine Alani

Barc Tipi

12.1 Gii¢ : ( Dortlii/Ugli/ikiz/ Tek Pervaneli)

Ana Motor Gliclu

12.2 Ana Motor Ureticisinin adi

12.3 Ana motorun normal ¢alisma gici nedir?

12.6 Bas pervane var mi?

12.7 R:§ pervane varsa, 1‘ipi ne?
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12.8 Bas pervane varsa, glicl ne?
12.9 Kig pervane var mi?
12.10 Kig pervane varsa, tipi ne?
12.11 Kig¢ pervane varsa, glicli ne?
iv- OMV PO Deniz Tankeri Yikleme ve Tahliye standardi
PETROL OFiSi A.S. PROSEDURU SERI NO: 331

TAMAMEN YENILENMIS
(X ) KISMEN YENILENMIS

()

Konu

DENIZ TANKERI YUKLEME VE TAHLIYE

SAYFANO:1/17

YAYINLANMA TARIHi

STANDARDI

F)EGIS’ME YOKTUR YURURLUGE GiRiS
08/03/2002

iPTAL ETTiGi TALIMAT FORMLAR DAGITIM PLANI B,E,F

331A,331B,331C,331D.331E,331F,3

iLGILILER
Petrol Ofisi A.S.

1. AMAC ve KAPSAM :

Rafinerilerden, yabanci limanlardan ve POAS Tesisat ve Depo Middrliklerinden denizyolu ile yapilacak olan
her tirli yakit ve dokme madeni yag tasimasinda kullanilacak olan usul ve islemleri standart hale

getirmektir.

Her tirlt yakit ve madeni yag tasimasi, yiklemesi ve tahliyesinde bu standart hikimleri uygulanir. Ekindeki
formlar ve madde 7’de belirtilen prosediirler bu standardin t0, tamamlayicisidir.

2. TEMELTANIMLAR:

Bu standartta bahsi gecen ve aciklanmasina gerek gorilen terimlerin anlamlari asagida
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belirtilmistir. Uygulamada bu aciklamalara ve talimatlara goére hareket edilecektir.
2.1 Zaman Esasina Gore (Time Charter) Mukavele :

Zaman esasina gore mukavele, Barcin belirli bir kira bedeli karsiliginda, belirlenen zaman igin kiralanmasidir.
Bu kiralamada kira bedelinin yaninda Barcin ihrakiye masrafi, liman masraflari kiralayana aittir.

2.2 Navlun Esasina Gore Kiralama :

Tespit edilen TL/Ton fiyati Gzerinden Barcin bir donem kiralanmasidir. Bu kiralamada Barcin biitin masraflari
Armator'e aittir.

2.3 Sefer Esasina Gore (Spot) Kiralama :

Barcin bir veya birkac sefer icin her tiirl isletme masraflari armatoére ait olmak lizere, booking-note kira
sartlariyla kiralanmasidir. Spot Barc kiralamalarinda da bu standartta belirtilen tim hususlar aynen uygulanir
ve sefer evraklari ayni bilgileri icerecek sekilde taraflarca mutlaka diizenlenir.

2.4 Booking note :
Spot Barc kiralanmasi sirasinda kiralamanin sekil ve sartlarini belirten anlasmadir.
2.5 Yk :

Her tlrli akaryakit Grinleri(benzinler, gaz, motorin, jet A-1, fuel oil vs.) ve bunlara muadil askeri Griinler,
nafta, baz yag yada bundan uretilmis dokme madeni yaglar ve monoetilenglikol’diir. Uygulamada kargo veya
yuk olarak tanimlanir.

2.6 Barc:
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Time charter, navlun esasina gore veya spot mukavele ile kiralanan ve 2.5’de tanimlanan Grlnleri tasimaya
elverisli tankerlerdir.

2.7 Starya (Astarya):

Barc mukavelesine gore yiikleme ve tahliye icin belirlenmis zamandir. Astaryanin
baslayabilmesi icin (i¢ sart gereklidir:

Barcin yiikleme veya tahliye limanina varmasi.

Barcin ylkleme veya tahliyeye hazir olmasi.

Hazirlik mektubu

2.8 Hazirlik Siiresi

Bu siire, ylikleme ve tahliye limaninda tasitana, ylikleme ve tahliye hazirlik islemleri i¢in verilen zamandir. Bu
miiddet icin armatore herhangi bir licret 6denmez. Bu siire her ugta 6 saat olarak mukavele veya booking
note’a konur.

Surastarya (Demurrage) Zamani : Astaryayi asan zamandir.

Dispatch (Dispec) Zamani :

Uriintin yiikleme ve tahliyesinin, belirlenen zamandan énce bitisi ile kazanilan zamandir.

211 Karsi Surastarya :

Taslyanin taahhit ettigi sire zarfinda ylki tahliye edememesi ve ylkleyememesi durumudur.
2.12 Yik sOrveyori :

Barc ylkleme ve tahliye operasyonlarina nezaret ederek tahliye 6ncesinde ve sonrasinda yapilan élgiimler,
incelemeler ve hesaplarda bulunan ve bu islemleri kontrol eden bagimsiz kontrol sirketi ve onun sahadaki
uzman temsilcisidir.

2.13 Zaman Tutanagi (Time-Sheet) :
Zaman cetveli,cizelgesidir. Barc yiikleme ve tahliyelerinde, gecen zamana karsi is asamalari kayit edilir.

2.14 Olay Tutanagi :
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Zaman Tutanagl, Barc Ol¢ii Raporu ve hazirlik mektuplarindaki bilgilerle celismemek sarti ile saptanan veya
gerceklesen olagandisi olayr tim acikligi ile hig bir tereddiide mahal birakmayacak sekilde ifade etmek tizere
diizenlenip, isim, Ginvan belirtildikten sonra taraf olan yetkililerce ortaklasa imzalanan belgedir. Bu belgelerin
varligl, zaman tutanagi
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Uzerine konulan not ile belirtilir ve Barc belgeleri ile birlikte armator tarafindan Barc Ulasim Madirligi’ne
gonderilir.

2.15 Konsimento (B/L) :

Yikin Barca yiklendigini ve tasinmak Uzere teslim alindigini ispata yarayan, yiklenen yiikiin durumunu,
miktarini belgeleyen ve yiikin degerine haiz olan kiymetli evraktir.

2.16 ihrakiye Tespit Tutanagi :

Yiikleme 6ncesi ve sonrasi, keza tahliye dncesi ve sonrasi, Barc planinda belirtilen ihrakiye tanklarinda Petrol
Ofisi, Barc ve varsa gozetim sirketi yetkililerince (Rafinerilerde Rafineri Yetkilisi de dahil) tespit olunan
ihrakiye miktarinin hacim ve agirlik olarak kaydedilmesi igin kullanilan 6rnegi ekte gosterilmis belgedir.

2.17 (On Board Quantity - OBQ) :

Barcin balast tahliyesini bitirmesinden (yiik tanklarina balast aliyorsa) sonra ve yiikleme operasyonuna
baslamasindan 6nce Barcin yuk tanklari, ilgili ylik devreleri ve pompalarinda tespit edilen ve tahliye edilmesi
mimkiin olmayan her tiirli maddeye (YUKk, su, slag ve sediment) denir.

2.18 (Remaining On Board - ROB) :

Tahliye operasyonunun tamamlanmasindan sonra Barcin yik tanklari, ilgili ylk devreleri ve pompalarinda
tespit edilen her tiirli maddeye (Yik, su, sla¢ ve sediment) denir.

2.19 Slag / Rezidii :

Yiikleme 6ncesi veya tahliye sonrasinda Barc tanklarinda tespit edilen ve pompalar vasitasiyla tahliyesi
yapilamayan yuk kalintilarina denir.

2.20 Store :
Agirhig1 kesin olarak bilinmeyen Barcdaki malzeme vs. dir.
2.21 Ballast :

Bir Barcin, dengesini glivenilir hale getirmek, yada tam verim alabilmek maksadiyla pervaneyi iyice suya
batirmak icin Barca alinan safra mahiyetindeki deniz suyudur.

2.22 Ullage (Bosluk Olgiisi) :
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Barclerin tank bosluk 6lciist olup, tankta bulunan Grin seviyesi ile ullage kapag lst ylzl arasinda kalan
bosluktur.

2.23 Ullage Kapagi :

Barc tanklarinda 6lgilerin alindigi yerdir.
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2.24 Kalibrasyon cetveli :

Barc tanklari icin bosluk olgisiine karsi sivi hacmini gbsteren tablolardir; uluslararasi gecerliligi olan ve Petrol
Ofisi tarafindan kabul edilen bir kurulus¢a hazirlanmis olan kalibrasyon cetvelleri armator tarafindan Barc
Ulasim Mudurligi’ne verilir. Barc Ulagim Midurligu kalibrasyon cetvellerini ve beraberinde Barc planlarini
bir takim halinde tasdikler ve tasdikli bir takimi Barcda kullaniimak {izere Barc armatoriine iade eder.

2.25 Kollektor :
Toplayici ve dagitici valf merkezidir.
2.26 Pig ve Pig Operasyonu :

Yiikleme ve tahliye islemi sirasinda ya da sonunda sahil boru hattinda kalan trtnin itilmesi amaciyla
kullanilan sert plastik ya da sentetik esasli bir maddeden mamul konik bicimli parcaya Pig; bu parca
kullanilarak yapilan, boru hattindaki Griiniin itilmesi (basiimasi) islemine -Pig Operasyonu- adi verilir. Pig
Operasyonu yapilirken Pig -Pig kovani- tabir edilen 6zel bolimden boru hattina yerlestirilir. Arkasindan
basingli azot, hava veya yakit basilarak -Pig-in boru hatti igerisinde ilerlemesi saglanir. Bu ilerleme esnasinda,
Pig boru hatti icerisindeki GirlinG siyirarak iter.

2.27 Yogunluk :
Belirli bir sicakhkta (152C) birim hacimdeki sivinin kiitlesidir. (kg/It veya g/cm3)
2.28 Hazirhk Mektubu :

Barcin limana varisini ve her bakimdan ylkleme / tahliye i¢in hazir oldugunu beyan eden ihbar mektubudur.
Hazirlik mektubu tatil glinleri dahil, gliniin her saatinde verilebilir.

Yiikleme/tahliye yeri temsilcisi, (Rafinerilerde POAS irtibat Miidiirliigii Yetkilileri) hazirhk mektubunu alinis
gilin ve saati, keza isim ve Gnvanini belirtip, imzalayarak kabul eder. Eger hazirlik mektubu, Barcin Ust
paragrafta belirtilen durumu saglanmadan verilmisse, ylikleme yeri temsilcisi, hazirlik mektubunda bu
durumu belirterek, Barc yetkilisinin de imzasini alir. Bu miimkiin olmadigi halde, hazirlik mektubuna,
imzadan imtina edildigi yolunda serh koyarak kendisi imzalar. Ayni serhi Zaman Cizelgesi’'ne kayit eder.
Barcin Ust paragrafta belirtilen duruma gelmesinden sonra, durumu, giin ve saat belirterek, mektubuna
kaydeder.

2.29 Barc / Sahil Emniyet Kontrol Listesi :

Uluslararasi bir tanker ve terminal emniyet kilavuzu olan ISGOTT uyarinca, ylikleme veya tahliye ameliyesi
yapacak olan Barc ve s6z konusu yikleme veya tahliye yeri yetkililerince yiik operasyonuna baslanmasindan
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evvel kontrol edilmesi gereken hususlari ihtiva eden ve Barc ile terminal yetkililerinin beraberce
doldurduklari listedir. Konu kontrol listesindeki maddeler geregi sekilde, Barcin terminalde kaldig
sure zarfinda kontrol edilir.
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Olusabilecek eksiklikler sahil yetkilileri tarafindan Barc Ulasim Midirligi’ne rapor edilir.
2.30 Barc Sefer Evraki :

Barcin yiklemeye geldigi andan, tahliyeden ayrildigl zamana kadar gegecek siire
zarfinda diizenlenmis tim belgeleri olusturur. (Bkz. ve Ekli Fomlar)

3. Yukleme ve Tahliyelerde Diizenlenmesi Gereken Form ve Belgeler :

A. Yikleme Limanlarinda diizenlenen Form ve Belgeler:

a. Hazirlik Mektubu

b. Zaman Cetveli

c. Yikleme Protokoll

d. Barc Olgii Raporlari (Barc ve sahil tarafindan diizenlenenler)

e. Bos Tank Sertifikasi

f. YUk Raporu, Cikis Fisi veya Konsimento

g. Gozetim firmasi temsilcisinin diizenledigi evraklarin birer kopyasi

h. Varsa diger olagan disi olaylara ait belgeler (Protesto, kaza raporu vs.) i. Barc/ Sahil Emniyet Kontrol
Listesij. ihrakiye Tespit Tutanagi

B. Tahliye Limanlarinda diizenlenen Form ve Belgeler:

a. Hazirlik Mektubu

b. Zaman Cetveli

c. Tahliye Protokoli

d. Tahliye Tutanagi

e. Barc Olgii Raporlari (Barc tahliye dncesi ve sonrasi / sahil tahliye dncesi ve sonrasi)

f.  Bos Tank Sertifikasi
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g. Sahil Tank Tahliye Raporu
h. Giris Fisi

i. GoOzetim firmasi temsilcisinin diizenledigi evraklarin birer kopyasi

j. Varsa diger olagan disi olaylara ait belgeler (Protesto, kaza raporu vs.)
k. Barc/ Sahil Emniyet Kontrol Listesi

I. Pompa Tutanagi (Pumping Log)

m. ihrakiye Tespit Tutanagi

Yukarida listelenen belgelerin bir niishasi Barcda ve bir niishasi da ilgili Tesisat/Depo Mudurliklerinde
muhafaza edilir. Konu seferde eksiklik olustugu takdirde sefere ait tim evraklar, ilgili Tesisat/Depo
tarafindan yukaridaki siraya uygun olarak dosyalanir, eksiklik ve olusmasina iliskin sebepleri aciklayan bir
rapor ile birlikte en kisa stirede Tesisat/Depo Mudiirliklerince Barc Ulasim Midurligi’ne génderilir.
Eksiklikle ilgili dizenlenecek olan rapor, birden fazla tahliye limani olmasi halinde son tahliye limani
yetkililerince, diger tahliye limani bilgi ve gorusleri alinarak hazirlanacaktir. Gézetim firmasi da eksikligin
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olusmasina dair raporunu en kisa siirede Barc Ulasim MidlrlGgl’ ne iletecektir. Ayni sekilde, Barc kaptani da
seferde fire olusmasi halinde kendisinin hazirlayacagi bir “Kaptan Raporu”nu sefer evraklarina ilave edecek
ve Barc Ulasim MudurlGgid’ne ulastiriimasini temin edecektir.

Armator, sefer evraklarina ilaveten Barc tarafindan sefer bitiminde diizenlenecek olan sefer 6zeti, makina
akaryakit sarfiyat tablosu ve kot havayi belgeleyen hava raporlarindan olusan bir dosyayi yukaridaki siraya
bagl kalarak seferin bitimini miteakip Barc Ulasim Midurligi’ne en kisa slirede ulastirir. Barc Ulagim
Mudirligu armator tarafindan ibraz edilen belgeleri her yonden inceler, gerektiginde Tesisat/Depo
Mudirliklerinden gelen evraklarla karsilastirir. Eksik veya geliskili olarak doldurulmus evraklar olmasi
halinde, Petrol Ofisi elemanlarinca, bu elemanlarin bulunmadigi operasyonlarda ise gozetim firmasi
elemanlarinca kaydedilmis bilgileri dikkate alarak hesaplarini yapar.

Yiik raporundaki (konsimento, fatura vs.) miktar ile tahliye yapilan Tesisat ve/veya Depo’nun tank tahliye
raporundaki (giris fisi) miktari karsilastirilir. Kira mukavelelerinde, yakit cinsleri itibari ile belirlenmis yol
firesini asan miktarda eksiklikler olustugu takdirde, eksiklik olusan sefere ait evraklar varsa gdzetim
firmasinin raporlari ile birlikte Barc Ulagsim Midirligii’nde olusturulan teknik heyet tarafindan incelenir.
Sefer ve eksiklikle ilgili nihai islem raporda belirtilen hususlara gére yapilir. inceleme neticesinde raporda
eksikligin Barc ve/veya Barc personelinin hatasindan kaynaklandigi kanaatine varilmasi halinde Griin bedeli
armatorden tahsil edilir. Eksiklik kesintileri tahliyenin bittigi tarih itibari ile petrol Griinleri igin izmit Rafineri,
madeni yag icin Aliaga Rafineri, MEG iginse Petkim Aliaga glimrukll satis fiyati Gzerinden yapilir.

GUnn ihtiyaglarina gore yapilan spot seferlerde; eksiklik degerlendirmesi, standartla birlikte ve spot
mukavelede belirtildigi sekilde yapilr.

Tespit olunan fazla tahliyelerden armatér herhangi bir hak talep edemez. Navlun faturasi yiik raporu
Uzerinden hesaplanir.Barc tanklarinda kalan ve tespit edilen slag miteakip seferde tahliye edilir. Tahliye
edilemezse takibe alinir. Slag miktarinda POAS aleyhine meydana gelecek degisikliklerin bedeli degisikligin
olustugu tarihte Barcda tasinan iriiniin izmit Rafineri glimriikli satis fiyati Gizerinden armatdrden tahsil
edilir. (Kira giris ve ¢ikislarinda Barcda tespit edilen slag ayrica degerlendirilir.)

4. Yikleme:
4.1 Yiklemede Gorev Alacak Yetkililer :

Rafineriden yiiklenecek olan Barc icin; Rafineri yetkilisi, Barc yetkilisi, POAS Rafineri irtibat Mudurligi
ve/veya gozetim firmasi yetkilisidir. POAS Tesisat/Deposundan
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yuklenecek Barc icin Barc yetkilisi, POAS Tesisat/Depo yetkilisi ve gbzetim firmasi yetkilisidir.
4.2 Yiiklemeden Once Barc Ulasim Mudurliigi’nce Yapilmasi Gerekenler :

a. Sevkiyat plani dahilinde, ylikleme yerinde bulunacak Barcin adini ve tahmini varis
zamanini (ETA) yiiklemenin yapilacagi Tesisat/Depo Miidiirligiine, Rafineri irtibat
Mudurliigiine, gdzetim firmasina, ilgili acentalara ve ikmal Muddrliigiine teyiden bildirir.

b. Planlama dahilinde, belirlenen yiki tasiyacak olan Barclere, yik, yikleme ve tahliye
limanlariile ilgili ve sartlara bagli olarak gerekli olabilecek diger talimatlari iletir ve
programa uygun hareketlerini saglamak tzere takip eder.

c. Barcin yikleme/tahliye yerinde bulunamamasi, sevkiyatin plan dahilinde
yapilamamasi halinde, gerekli sevkiyat plani revizyonunu, ikmal Midurligi ile birlikte
yapar. Yeni Barcin adini veya "ETA” degisikligini, ylikleme / tahliyenin yapilacag
Rafineri irtibat Miidiirligi’ ne, ilgil acentalara ve Tesisat / Depo Midiirliigiine bildirir.
Barcin sevkiyat plani dahilinde yukleme/tahliye yerinde zamaninda

bulunamamasinin nedenlerini de ayrica ikmal Miidirligii’ne bildirir.

4.3 Yiiklemeden Once Barc Tarafindan Yapilmasi Gerekenler :

a. ETA'sini, (48-24-12) saat 6nceden yikleme yerine, acentaya ve Barc Ulasim
Mudurligi’ne bildirir.

b. Tanklarini ve yiik devrelerini yiiklenecek yikin cins ve evsafina uygun sekilde
hazirlar.
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Olusabilecek eksiklikler sahil yetkilileri tarafindan Barc Ulasim Midirligi’ne rapor edilir.
2.30 Barc Sefer Evraki :

Barcin yiklemeye geldigi andan, tahliyeden ayrildigl zamana kadar gegecek siire
zarfinda diizenlenmis tim belgeleri olusturur. (Bkz. ve Ekli Fomlar)

3. Yukleme ve Tahliyelerde Diizenlenmesi Gereken Form ve Belgeler :

A. Yikleme Limanlarinda diizenlenen Form ve Belgeler:

a. Hazirlik Mektubu

b. Zaman Cetveli

c. Yikleme Protokoll

d. Barc Olgii Raporlari (Barc ve sahil tarafindan diizenlenenler)

e. Bos Tank Sertifikasi

f. YUk Raporu, Cikis Fisi veya Konsimento

g. Gozetim firmasi temsilcisinin diizenledigi evraklarin birer kopyasi

h. Varsa diger olagan disi olaylara ait belgeler (Protesto, kaza raporu vs.) i. Barc/ Sahil Emniyet Kontrol
Listesij. ihrakiye Tespit Tutanagi

B. Tahliye Limanlarinda diizenlenen Form ve Belgeler:

a. Hazirlik Mektubu

b. Zaman Cetveli

c. Tahliye Protokoli

d. Tahliye Tutanagi

e. Barc Olgii Raporlari (Barc tahliye dncesi ve sonrasi / sahil tahliye dncesi ve sonrasi)

f.  Bos Tank Sertifikasi
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g. Sahil Tank Tahliye Raporu
h. Giris Fisi

i. GoOzetim firmasi temsilcisinin diizenledigi evraklarin birer kopyasi

j. Varsa diger olagan disi olaylara ait belgeler (Protesto, kaza raporu vs.)
k. Barc/ Sahil Emniyet Kontrol Listesi

I. Pompa Tutanagi (Pumping Log)

m. Ihrakiye Tespit Tutanagi

Yukarida listelenen belgelerin bir niishasi Barcda ve bir niishasi da ilgili Tesisat/Depo Mudurliklerinde
muhafaza edilir. Konu seferde eksiklik olustugu takdirde sefere ait tim evraklar, ilgili Tesisat/Depo
tarafindan yukaridaki siraya uygun olarak dosyalanir, eksiklik ve olusmasina iliskin sebepleri aciklayan bir
rapor ile birlikte en kisa stirede Tesisat/Depo Mudiirliklerince Barc Ulasim Midurligi’ne génderilir.
Eksiklikle ilgili diizenlenecek olan rapor, birden fazla tahliye limani olmasi halinde son tahliye limani
yetkililerince, diger tahliye limani bilgi ve gorusleri alinarak hazirlanacaktir. Gozetim firmasi da eksikligin
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olusmasina dair raporunu en kisa siirede Barc Ulasim MidlrlGgl’ ne iletecektir. Ayni sekilde, Barc kaptani da
seferde fire olusmasi halinde kendisinin hazirlayacagi bir “Kaptan Raporu”nu sefer evraklarina ilave edecek
ve Barc Ulasim MudurlGgid’ne ulastiriimasini temin edecektir.

Armator, sefer evraklarina ilaveten Barc tarafindan sefer bitiminde diizenlenecek olan sefer 6zeti, makina
akaryakit sarfiyat tablosu ve kot havayi belgeleyen hava raporlarindan olusan bir dosyayi yukaridaki siraya
bagl kalarak seferin bitimini miteakip Barc Ulasim Midurligi’ne en kisa slirede ulastirir. Barc Ulagim
Mudirligu armator tarafindan ibraz edilen belgeleri her yonden inceler, gerektiginde Tesisat/Depo
Mudirliklerinden gelen evraklarla karsilastirir. Eksik veya geliskili olarak doldurulmus evraklar olmasi
halinde, Petrol Ofisi elemanlarinca, bu elemanlarin bulunmadigi operasyonlarda ise gozetim firmasi
elemanlarinca kaydedilmis bilgileri dikkate alarak hesaplarini yapar.

Yiik raporundaki (konsimento, fatura vs.) miktar ile tahliye yapilan Tesisat ve/veya Depo’nun tank tahliye
raporundaki (giris fisi) miktari karsilastirilir. Kira mukavelelerinde, yakit cinsleri itibari ile belirlenmis yol
firesini asan miktarda eksiklikler olustugu takdirde, eksiklik olusan sefere ait evraklar varsa gozetim
firmasinin raporlari ile birlikte Barc Ulasim Mudiirligii’nde olusturulan teknik heyet tarafindan incelenir.
Sefer ve eksiklikle ilgili nihai islem raporda belirtilen hususlara gére yapilir. inceleme neticesinde raporda
eksikligin Barc ve/veya Barc personelinin hatasindan kaynaklandigi kanaatine varilmasi halinde Griin bedeli
armatorden tahsil edilir. Eksiklik kesintileri tahliyenin bittigi tarih itibari ile petrol Griinleri igin izmit Rafineri,
madeni yag icin Aliaga Rafineri, MEG iginse Petkim Aliaga glimrikli satis fiyati lizerinden yapilir.

GUnn ihtiyaglarina gore yapilan spot seferlerde; eksiklik degerlendirmesi, standartla birlikte ve spot
mukavelede belirtildigi sekilde yapilr.

Tespit olunan fazla tahliyelerden armatér herhangi bir hak talep edemez. Navlun faturasi yiik raporu
Uzerinden hesaplanir.Barc tanklarinda kalan ve tespit edilen sla¢ miiteakip seferde tahliye edilir. Tahliye
edilemezse takibe alinir. Slag miktarinda POAS aleyhine meydana gelecek degisikliklerin bedeli degisikligin
olustugu tarihte Barcda tasinan iriiniin izmit Rafineri glimriikli satis fiyati Gizerinden armatdrden tahsil
edilir. (Kira giris ve ¢ikislarinda Barcda tespit edilen slag ayrica degerlendirilir.)

4. Yikleme:
4.1 Yiklemede Gorev Alacak Yetkililer :

Rafineriden yiiklenecek olan Barc icin; Rafineri yetkilisi, Barc yetkilisi, POAS Rafineri irtibat Mudurligi
ve/veya gozetim firmasi yetkilisidir. POAS Tesisat/Deposundan
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yuklenecek Barc icin Barc yetkilisi, POAS Tesisat/Depo yetkilisi ve gbzetim firmasi yetkilisidir.
4.2 Yiiklemeden Once Barc Ulasim Mudurliigi’nce Yapilmasi Gerekenler :

a. Sevkiyat plani dahilinde, ylikleme yerinde bulunacak Barcin adini ve tahmini varis
zamanini (ETA) yiiklemenin yapilacagi Tesisat/Depo Miidiirligiine, Rafineri irtibat
Mudurliigiine, gdzetim firmasina, ilgili acentalara ve ikmal Muddrliigiine teyiden bildirir.

b. Planlama dahilinde, belirlenen yiki tasiyacak olan Barclere, yik, yikleme ve tahliye
limanlariile ilgili ve sartlara bagli olarak gerekli olabilecek diger talimatlari iletir ve
programa uygun hareketlerini saglamak tzere takip eder.

c. Barcin yikleme/tahliye yerinde bulunamamasi, sevkiyatin plan dahilinde
yapilamamasi halinde, gerekli sevkiyat plani revizyonunu, ikmal MidurlGigii ile birlikte
yapar. Yeni Barcin adini veya "ETA” degisikligini, ylikleme / tahliyenin yapilacag
Rafineri irtibat Miidiirligi’ ne, ilgil acentalara ve Tesisat / Depo Midiirliigiine bildirir.
Barcin sevkiyat plani dahilinde yukleme/tahliye yerinde zamaninda

bulunamamasinin nedenlerini de ayrica ikmal Miidirligii’ne bildirir.

4.3 Yiiklemeden Once Barc Tarafindan Yapilmasi Gerekenler :

a. ETA'sini, (48-24-12) saat 6nceden yikleme yerine, acentaya ve Barc Ulasim
Mudurligi’ne bildirir.

b. Tanklarini ve yiik devrelerini yiiklenecek yikin cins ve evsafina uygun sekilde
hazirlar.
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c. Barc seferini yapabilmesi icin gerekli ihrakiyesini ylikleme limanina varisindan dénce hafta ici glinlerde ve
en gec saat 1200’a kadar POAS yetkililerinden yazili olarak talep eder.

4.4  Yiklemeden Once POAS Tesisat ve Depo Miidiirliikleri'nce Yapilmasi Gerekenler :

a. Ikmal Midirliigi veya Barc Ulasim Miidiirliigiince verilecek talimat tizerine Barca
ylklenecek (irlintin Barcin varacagl zamanda hazirlanmasini saglar.

b. Yikleme icin gelen POAS miilkii, Time - Charter, sefer esasina gore veya spot olarak
kiralanmis tankerleri Tesisat/Depo’ya gelisinden yiklemeye alinmasina kadar takip
eder.

¢. Barcin zamaninda ylikleme mahalline alinmasi icin gerekli dnlemleri alir.

d. Yikleme emrinin ¢cikmasini miteakip, yiklenecek triiniin nakliyat sigortasini yaptirir.
Ote yandan iiriiniin bedeli sadece  USD. 7.000.000.-‘u ge¢cmesi halinde sevkiyati

yapan birim Barc hareket etmeden dnce sigorta sirketine gegici sigorta teklifi adi

altinda sigorta bildirimini yaparak sigorta sirketini uyarir, Barcin hareketini miteakip,
gecici sigorta teklifini ilgi koyarak énceki teklifini kesin sigortaya cevirir.

e. Yiklemeye baslamadan 6nce gozetim firmasi ve POAS yetkilisi ile birlikte Barca
ylkleme yapilacak tankta varsa tanktaki su 6l¢lisQ, yakit 6l¢tisa, tank sicakhgi,
hidrometre yogunlugu ve sicakhg verileri dikkate alinarak tanktaki yakitin 150C’daki
yogunlugu ve beyaz liriinde net m3 cinsinden, siyah lriinde kg olarak miktari
bulunacak ve yik raporuna kayit edilecektir.

f.  Ylkleme yapilan sahil tankindan iki sise sahit numune alinip mihirlenir ve etiketlenir.
Etikette yakitin cinsi, ylikleme yapilan tankin numarasi, tarih ve hangi Barca

yuklendigi belirtilerek, POAS ve gézetim firmasi yetkilisince imzalanir. Bu

numunelerden bir adedi yliklemenin yapildigi Tesisat veya Depo’da muhafaza edilir.
Diger numune ise tahliye limanina gétirilmek Gizere Barc yetkilisine teslim edilir.

4.5 Yiiklemeden Once (Rafinerilerde) irtibat Midiirligii’ nce ve varsa Gdzetim Firmasi’nca Yapilmasi
Gerekenler :

a. ikmal Mudiirligi veya Barc Ulasim Mudirltgiince verilecek talimat {izerine Barca yiiklenecek iiriiniin
cinsi, miktari ile Barcin rafineriye varacagl zaman, ylkleme sirasi hususunda rafinerinin ilgili servisleriyle
temasa gecerek, yiklenecek tGrinin oncelikle hazirlanmasini saglar.
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b. Yikleme icin gelen POAS miilkii, Time - Charter, sefer esasina gore veya spot olarak kiralanmis tankerleri
Uniteye gelisinden yiklemeye alinmasina kadar takip eder ve yiikleme planlamasinda aksama olmamasi igin
gerekli islemleri yapar.

c. Barcin zamaninda yiikleme mahalline alinmasi icin gerekli 6nlemleri alir.
d. Yikleme emrinin gikmasini miteakip, ylklenecek riinlin nakliyat sigortasini yaptirir.

Ote yandan uriiniin bedeli sadece USD. 7.000.000.-‘u ge¢mesi halinde sevkiyati yapan birim Barc hareket
etmeden Once sigorta sirketine gegici sigorta teklifi adi altinda sigorta bildirimini yaparak sigorta sirketini
uyarir, Barcin hareketini miteakip, gecici sigorta teklifini ilgi koyarak 6nceki teklifini kesin sigortaya cevirir.

e. Gozetim firmasinca ylikleme yapilacak tanktaki tGriine ait full - test raporu rafineriden

mutlaka istenecek ve Rafineri Garanti Sartnamesi’ne uygunlugu yoniinden kontrol edilecektir. Yakitin garanti
sartnamesine uygun bulunmamasi halinde ikmal Midiirliigii aninda haberdar edilecektir.

f.  Ylklemeye baslamadan 6nce gozetim firmasi yetkilisi ve/veya POAS ve Rafineri
temisilcisi ile birlikte, Barca ylikleme yapilacak tanktaki su 6l¢lsu, yakit 6lgisd, tank
sicakhgi, hidrometre yogunlugu ve sicakhgi verilerini dikkate alarak tanktaki yakitin
150 C’daki yogunlugu ve beyaz tirlinde net m3 cinsinden, siyah trinde kg olarak
miktari bulunacak ve tespitler yiik raporuna kayit edilecektir.

g. Yikleme yapilan tanktan iki sise sahit numune alinip mihrlenir ve etiketlenir. Etikete
yakitin cinsi, yikleme yapilan tankin numarasi, tarih ve hangi Barca yiklendigi

yazilarak, rafineri, POAS ve gtzetim firmasi yetkilisince imzalanir. Bu numunelerden

bir adedi Rafineri irtibat Miidiirliigii’nce muhafaza edilir. Diger numune ise tahliye
Unitesine gotliriilmek lizere Barc yetkilisine teslim edilir.

4.6 Yikleme Oncesinde Birlikte Yapilmasi Gerekenler :

a. Yk Islem Hazirligi Toplantisi: Yiikleme baslamadan énce yiiklemede gérevli Barc yetkilileri, sahil yetkilileri
ve varsa gozetim firmasi kargo sorveyori bir araya gelerek yiiklemenin hangi sartlarla yapilacagi konusunda
anlasmaya varirlar. Bu toplanti sirasinda yliklemede goérev alacak kisilerin listelenmesi, gérev dagihminin
yapilmasi, yuk plani, birden fazla lriin s6z konusu ise ylikleme sirasi, Barc Sahil Emniyet Kontrol Listesi
gereklerinin yerine gelip gelmedigi, ylikleme basinci ve saatte yliklenecek yik miktari, sahil terminal
haberlesme sartlari ve yapilacak ylikleme operasyonunun gerektirebilecegi her tirli ameliye gorusilerek
Gzerinde fikir birligine varilir.
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Bu gorismede Barc yetkilisi tarafindan hazirlanarak imzalanmis bir yik plantiile hazirlik mektubu yikleme
yeri temsilcisine verilmelidir.

b. Barcin bitin tanklari kontrol edilerek yiiklemeye hazir oldugu, Barcin yiikleme
oncesinde biitlin tanklarinin bos, stizdirilmus, kuru ve tank icerisinde yiklenecek
Urlintin niteligini bozacak herhangi bir madde ya da bakiye olmadigini belirleyen bos
tank sertifikasi, POAS temsilcisi, varsa gozetim firmasi kargo sérveyori ve Barc
kaptanhginca tanzim edilip, isim ve tGnvan belirtildikten sonra imzalanir.

c. Yiikleme 6ncesinde, POAS ,g6zetim firmasi ve Barc yetkililerince ihrakiye
tanklarindaki yakit tespit edilir ve ihrakiye tespit tutanagina kaydedilir.

4.7 Yiiklemede ve Sonrasinda POAS Tesisat Ve Depolarinda Yapilacak islemler :

Barca yikleme yapilan tanktan, Barca yliklenen disinda hig bir sekilde yakit ¢ikisina izin verilmeyecek ve
ylkleme siresince kontrolUnin yapilmasi saglanacaktir. Ancak, 6zel durumlarda ytkleme yapilan tanktan
ylukleme esnasinda transfer yapilmasi ya da yakit verilmesi mecburiyetinde kalinmasi halinde bu durum
sebep aciklanmak suretiyle tutanak altina alinacak ve Barc 6l¢ilerine gore tespit edilen yakit yiklemeye esas
kabul edilecektir. Bu durumda Barc 6l¢lilerine gore diizenlenecek olan yiikleme evrakinda, Barcin son on
seferine gore hesaplanacak olan VEF figlirliniin uygulanmasi ile bulunan deger esas alinacaktir

Yikleme sonunda aclilista oldugu gibi, Barca ylkleme yapilan tanktaki su 6lclsu, yakit dl¢lsu, tank sicakligl,
hidrometre yogunlugu ve sicakligi tespit edilecek ve bu o6l¢lilere gore tankta kalan triinin, beyaz irinde net
m3 cinsinden, siyah Uriinde kg olarak miktari bulunacak ve tespitler ylk raporuna kayit edilecektir.

Yiiklemeden énce ve sonra, Unite tankinda bulunan iriin miktarlari farkinin Barcda tespit edilecek tiriin
miktari ile mutabakati saglanacaktir. Birden fazla Grlin yiklemelerinde mutabakatin saglanmasinda, Yakit
cinslerine gore Barcda belirlenen yiik miktarinin, yik raporunda kayith miktarla karsilastirilmasi yapilir. Bu
karsilastirmada, yakit cinsleri itibariyle farklilik oldugunun goérilmesi halinde, farkliligin sebebi arastirilacak,
eger Urlin karisimindan kaynaklaniyor ise Grlin evsaflarinin bozulmadiginin tespiti sarti ile karsilastirma bu
kez toplam yakit miktari Gizerinden yapilacaktir.

4. Toplam miktarlar tizerinden yapilacak bu karsilastirmada Barcin en son yapmis oldugu 10 seferine ait
tecribe faktori ( Yikleme Barc miktari / Yukleme Gnitesi miktari = VEF ) degeri dikkate alinacaktir. Yiikleme
sonunda VEF uygulanmis GEMIi miktarlari ile konsimento miktarlari arasinda %0,1’i asan bir farklilik olmadig:
takdirde mutabakat saglanmis kabul edilecektir. Farklilik oldugu takdirde, GEMIi Kaptan'i ve tayin edilmis
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ise gozetim sirketi sorveyorl Tesisat/Depo yetkilileri mistereken farkhhgin giderilmesi igin gerekli
tesebbislerde bulunacaklardir. Farkhhk giderilemez ise durum sefer evraklari Gizerinde sebebi ile birlikte agik
ve net olarak belirtilecektir.

5. Madde 4.4. (d)’ de belirtilen gegici sigortaya esas miktari, kat’i sigorta icin tespit edilen ve mutabik kalinan
miktar tGzerinden POAS yiikleme (nitesince yeniden sigortaya bildirilir.

4.8 Yiklemede ve Sonrasinda Rafinerilerde Yapilmasi Gerekenler :

a. Yuklemede, manifold numunesi alindiktan sonra, her bir yiik cinsine gegiste bu yiik
icin ayrilan Barc yuk tanklarinin valfleri seviye tutulmasi maksadiyla agilir ve
tanklardaki yik iskandili 30-50 cm civarina geldiginde, ylikleme stop edilerek s6z
konusu tanklardan numune (Baslangic Numunesi) alinir. Alinan numunenin analizinin
yapilmasi ile Uriinlin istenen 6zelliklere haiz oldugu teyit edildikten sonra yiklemeye
devam edilir. Uriiniin istenen 6zelliklere haiz olmadiginin tespit edilmesi halinde,
yiikleme tamamen durdurulur, gerekli girisimleri rafineri nezdinde yapmak uizere ikmal
Mudurligi en seri sekilde haberdar edilir.

b. Yikleme sonunda agilista oldugu gibi, sahil tankindaki su 6l¢usd, yakit 6l¢lisi, tank
sicakligl, hidrometre yogunlugu ve sicakligi, tespit edilecek ve bu Olgllere gore tankta
kalan Grlnidn, beyaz lirlinde net m3 cinsinden, siyah lriinde kg olarak miktari
bulunacak ve tespitler yiik raporuna kayit edilecektir.

c. Yuklemeden énce ve sonra, Unite tankinda bulunan tiriin miktarlari farkinin Barcda
tespit edilecek Grin miktari ile mutabakati saglanacaktir. Birden fazla tirtin
yliklemelerinde mutabakatin saglanmasinda, Yakit cinslerine gére Barcda belirlenen
ylik miktarinin, yik raporunda kayith miktarla karsilastirilmasi yapilir. Bu
karsilastirmada, Urln cinsleri itibariyle farkhhk oldugunun goriilmesi halinde, (farkliligin
sebebi arastirilacak, eger lrlin karisimindan kaynaklaniyor ise Griin evsaflarinin
bozulmadiginin tespiti sarti ile) karsilastirma bu kez toplam Giriin miktari Gzerinden
yapilacaktir.

d. Toplam miktarlar izerinden yapilacak bu karsilastirmada Barcin en son yapmis oldugu 10 seferine ait
tecruibe faktori ( Yikleme Barc miktari / Yikleme Unitesi miktari = VEF ) degeri dikkate alinacaktir. Yikleme
sonunda VEF uygulanmis GEMIi miktarlari ile konsimento miktarlari arasinda %0,1’i asan bir farkhlik olmadig
takdirde mutabakat saglanmis kabul edilecektir. Farklilik oldugu takdirde, GEMi Kaptan'i, POAS temsilcisi ve
tayin edilmis ise gozetim sirketi sorveyori mistereken rafineri nezdinde farkliligin giderilmesi icin gerekli
tesebbislerde bulunacaklar, farklilik giderilemez ise rafineriye
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protesto cekilecek ve fuzuli isgale mahal vermeden Barcin iskeleden hareketi temin edilecektir.

e. Madeniyag ve MEG yiklemelerinde ayrica rafineri tankindan, yiikleme esnasinda
manifold agzindan ve Barc tanklarindan mustereken alinan ikiser sise numunelerden
birer sisesi, laboratuarda tahlile tabi tutulup uygunlugunun saglanmasini takiben
yliklemeye devam olunur. Diger numuneler, mihdarlenip yetkililerce imzalandiktan
sonra tahlil raporunun bir sureti ile birlikte tahliye Unitesine gotirilmek lizere Barca
verilir.

f. Madde 4.5.(d)’ de belirtilen gecici sigortaya esas miktari, kat’i sigorta icin tespit edilen
ve mutabik kalinan miktar Gizerinden POAS Tesisat/Depo Mudurlugi tarafindan
yeniden sigortaya bildirilir.

4.9 Yiklemede Ve Sonrasinda Barcda Yapilmasi Gerekenler :
a. Yiuklemeden sonra Barcin bitiin tanklarinin;

Ullage olcisd,

Su miktari,

Tank ici sicaklig,

teker teker (tank by tank) alinir. Bu Ol¢ller esas alinarak, konsimento yogunlugu ile biitiin tanklardaki
Urlintin miktari tanklar itibariyle beyaz Girlinde m3, siyah lrlinde kg cinsinden bulunur, hesaplanir ve Barc
Olgii Raporuna kaydedilir.

b. Buislemlerden sonra Barcin menhol kapaklarina, pompa dairesinde bulunan
tanklara ait valflere ve kinistin valflerine mihdr vurulur. Yapilan islemde, vurulan
muhur miktari zaman gizelgesine yazilir.

c. Yukarida belirtilen islemlere ilaveten Barcin kalkisi 6ncesinde, POAS , gozetim
firmasi ve Barc yetkililerince ihrakiye tanklarindaki yakit tespit edilir ve ihrakiye tespit
tutanagina kaydedilir.

5. Tahliye:
5.1 Barc Tahliye Limanina Varmadan Yapilacak isler :

a. Barc kaptani, tahliye limanina varmadan 48, 24, 12 saat 6nce ( seyir sliresi 12 saat’'ten daha kisa olan
mesafelerde ise hareket saatini ve ETA’sini ) ETA’sini, ylikiini ve gerekli olabilecek diger bilgileri en seri
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haberlesme araciyla yazili olarak bagl oldugu acentaya ve tahliye tnitesine bildirir. Yakiti alacak tnite,
alinacak Griin
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cinslerine gore, tanklarini hazirlar, Barcda ve sahil initesinde gorev alacak personeli belirler.

b. Yabanci menseli Barclerin gelisinde, Barcda kalacak (gorev alacak) personel icin, mulki amirlikten izin
alinir.

5.2 Tahliye Limanina Varista Barcda Yapilacak islemler :

a. Barctahliye limanina varip ylkiinG tahliyeye hazir hale geldikten sonra, hazirlik
mektubunu Gnitenin gorevlendirdigi ekip gorevlisine verir. Hazirlik mektubunu kabul
eden sorumlu, mektuba alindigi saati, varsa verilig ve alinis giin ve saat farkhhgini,
aciklayarak isim ve tnvanini kaydederek imzalar. Barc tahliyeye hazir degilse, durum
nedenleriyle birlikte, hazirlik mektubuna yazilir ve kaptanla birlikte imzalanir.

b. Yik islem Hazirlig Toplantisi: Tahliye baslamadan dnce tahliyede gérevli Barc
yetkilileri, sahil yetkilileri ve varsa yik sérveyori bir araya gelerek tahliyenin hangi
sartlarla yapilacagi konusunda anlasmaya varirlar. Bu toplanti sirasinda tahliyede
gorev alacak kisilerin listelenmesi, gorev dagiliminin yapilmasi, birden fazla triin s6z
konusu ise tahliye sirasi, Barc Sahil Emniyet Kontrol Listesi gereklerinin yerine gelip
gelmedigi, tahliye basinci ve saatte tahliye edilecek yiik miktari, sahil terminal
haberlesme sartlari ve yapilacak tahliye operasyonunun gerektirebilecegi her tirlii
ameliye gorisulerek tGzerinde fikir birligine varilir.

c. Barcda gorevlendirilen ekip Barca gikarak, Barc yetkilisi ile birlikte yiiklemeden
sonra tatbik edilmis olan muhdrlerin kontrollinii yapar, ihrakiye miktarini, tahliye 6éncesi
ve sonrasl tespit edip, ihrakiye tespit tutanagina kayit eder.

d. Tahliyeden 6nce Barcin bitin tanklarinin;
-Ullage dlclsd,

-Su miktari,

-Tank ici sicakhgi,

teker teker alinir. Bu olgiler esas alinarak, konsimento yogunlugu ile bitiin tanklardaki
Grandn miktar tanklar itibariyle (tank by tank), beyaz tirlinde m3 , siyah Griinde kg
cinsinden bulunur, hesaplanir ve Barc Ol¢ii Raporuna kaydedilir.

e. POAS, Barc ve gozetim firmasi yetkilisi nezaretinde yakit cinslerine gore tim
tanklardan, pacal numune alinir ve ilk kontroller bu numune {izerinde yapilir. Numune
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Uzerinde yapilan kontrollerde spesifikasyon degerlerinde herhangi bir sapmanin
gorilmesi halinde Barcin beher tankindan temiz siselere ikiser numune alinarak
agizlari kapatilip mihtrlenerek etiketlenir. POAS ve Barc yetkililerince imzalanir. Bu
etikette su hususlarin yazilmasi sarttir.

- Barc ismi,
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Tank numarasi ( iskele, sancak, merkez oldugu belirtilecek )
Uriiniin cinsi,

Numunenin alindigi tarih,

Numuneyi alanin ismi ve gérev linvani,

Numunenin ne amagla alindig,

imzalayan yetkililerin ad, soyad ve gérevi

f. Yakit cinslerine gére Barc tanklarindan alinmis olan bu numunelerin birer adedi
gerekli testler yapilmak {izere Uinite laboratuarina teslim edilir. Kullanilmayan diger
numuneler ile yiiklenen Griinii temsilen Barcda olan miihiirli numuneler Barc
yetkilisinden istenerek birlikte tinite’de muhafaza edilir. Laboratuar incelemeleri de
garanti sartnamesi degerlerine gore farkhlk oldugunun tespiti halinde, ylklenen Griini
temsil eden sahit numuneler tizerinde gerekli incelemeler yapilir ve durum ikmal
MudirlGgi’ne yazili olarak bildirilir ve alinacak talimata gore islem yapilir.

g. Barain yiik ve trim durumu, sahilin tesisat ve tank imkanlari dikkate alinarak Barc
kaptani ile birlikte tahliye protokolii hazirlanir. Yakit cinslerine gére pompajin kag m3 /
saat ya da kg/cm2 olarak yapilacagi belirlenir, mutabik kalinan pompaj kapasitesi

karsi basingta belirtilerek “Tahliye Protokol(i” belgesine kaydedilir. Tahliye slresince
Barc manifoldu Gzerindeki basing gostergesi her saat basi kontrol edilerek Pompaj
tutanagina kaydedilir. Tahliye sirasinda bu kapasitenin altina disildiginde
gerceklesen kapasite (hem m3/saat hem de kg/cm?2 olarak) ve gerekceleri Pompaj
Tutanaginda belirtilmelidir.

h. Tahliye baslangici, hortumun Barca baglandigi saat olarak kabul edilir. Bu nedenle, zaman tutanagina
tahliyenin baslangic saati ile bitis saati kaydedilir. Bu zaman siireci icerisinde herhangi bir kesinti olmussa,
kesintinin POAS terminalindeki teknik nedenlerle mi yoksa Barcin veya Barc adamlarinin tutum ve
davranislarindan mi kaynaklandigi acik secik kayit edilir.

i. Barc tahliyelerinde, Barc hamulesinin birden ¢ok trini ihtiva etmesi halinde tahliye islemi ; zorunlu haller
disinda, Urlin ylkleme sirasinin tersine gore yapilacaktir. ( Son yiklenen trin ilk 6nce tahliye edilecektir. )

j. Tahliyenin yapilacagi sahil tankindan, tahliye middetince baska tanka transfer yapilmasi ya da tahliye
tankinin kara veya deniz yiiklemesine agilmasina miisaade edilmeyecektir. Zorunlu nedenlerle bu durum
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saglanamadiginda, zaman cetveli lizerine sebep aciklanmak suretiyle konsimento miktari tahliyeye esas
(miktar) olarak kabul edilecektir.
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k. Madeniyag tahliyelerinde ayrica Barc tanklarindan alinan numunelerin laboratuar sonuglari karsilastirilip
tahliye esnasinda manifolddan alinan numune tespitinin uygunlugu teyit edildikten sonra tahliyeye devam
olunur.

5.3 Tahliyede ve dncesinde sahilde yapilacak islemler :

a. Barcile mutabakata varilan ve tahliye programina baglanan sekilde tahliyenin
surdirilebilmesini temin amaciyla, tahliye edilecek yakit cinsine gore ilgili tank
tahliyeye hazir hale getirilecektir.

b. Yakitin alinacagi tankta ilgili prosedirlere uygun tespit yapilarak, yakit su seviyesi,
tank sicakhgi, hidrometre sicakligi ve yogunlugu belirlenecek ve degerleri “ tank
tahliye raporuna “kayit edilerek, tahliye 6ncesi tank mevcudu beyaz lriinde net m3
siyah Uriinde kg olarak bulunacaktir. islemlerin tamamlanmasini takiben Barcin
tahliyeye baslamasi saglanacaktir.

c. Pompajin baslamasini miteakip, sahildeki boru basindaki numune muslugundan
basilan yakitin kontroli yapilir. Bu tespitten sonra yakit ilgili tanka alinir.

d. Yakitin alindigi tank kapasitesinin, Griin miktarina gore kritik bir durum arz etmesi
halinde, uygun araliklarla tank Gzerine sahilde gorevlendirilen bir personel ¢ikarilarak
tanktaki yakitin seviyesinin kontroll yaptirihir.

e. Kuru sistem calisan tesisat veya depolara yapilan tahliyelerde, tesisatlara 6zgi
proseddirler uyarinca tesisat veya depo yetkilileri tarafindan verilen talimatlara
uyulacaktir.

5.4 Tahliyeden Sonra Barcda Yapilacak islemler :

a. Barc tanklarinin tamamen stzdirilip stzdirilmedigi, POAS’ in Barcdaki sorumlusu
ve Barc ilgilisi ile birlikte arastirilir. Yakitin tamamen stizdirildiglinin tespit edilmesi
halinde, bos tank sertifikasi diizenlenerek gozetim firmasi temsilcisi, Barc ve POAS
yetkilisince imza altina alinir.

b. Herhangi bir nedenle Barc tanklarinda stizdiirlilmeyen yakit kalmissa, miktari tespit
edilerek bos tank sertifikasinin ilgili yerlerine gerekli bilgiler kaydedilir. Barcda kalan
aran (ROB), muteakip seferde POAS’a teslim edilecektir. Herhangi bir nedenle

POAS’a teslim edilemeden ziyan olursa uriin bedeli, Grlinlin yiklendigi tarihte gecerli
olan izmit Rafineri glimriiklii satis fiyati izerinden armatérden tahsil edilir.




Onaylayan:
x Tarih:
m DENiZ SATISLARI Tarih:
- [ 1] s WV o=m _ Revizyon 6
MUDURLUGU - HSSE Reviz © 0/ 120
MANUELI
PETROL OFiSi AS. PROSEDURU SERi NO: 331
TAMAMEN YENILENMIS Konu SAYFANO:16/17
(X') KISMEN YENiLENMiS . oL . —
() DENIZ TANKERI YUKLEME VE TAHLIYE YAYINLANMA TARIHI
STANDARDI S— —
DEGiSME YOKTUR YURURLUGE GIRIS
( ) Nne /N2 /h0Nn-H
iPTAL ETTIGI TALIMAT FORMLAR DAGITIM PLANI B,E,F
331A,331B,331C,331D.331E,331F,3

c. Barain hamulesi degisik iki tniteye ait ise ilk bosaltma limani yiik raporunda kayitli
olan kendisine ait miktardaki yakiti, yukaridaki maddelerde deginilen esaslara gore
alir. Barcda kalan diger Uniteye ait yakit, Barc 6l¢l raporu ve sahil tanki Grin girisi
raporunda belirtilip ilgililerce imza altina alinmasini miteakip ait oldugu lniteye sevk
edilir. Barcin bu seferine ait fire ve fazlaliklar son tahliye tinitesince degerlendirilerek
kayitlara alinir.

d. Tahliye islemini miteakip, Barcin ihrakiye tanklarindaki yakit miktarlari tespit edilerek
ihrakiye tespit tutanagina kaydedilir ve isim, Ginvan belirtilmek suretiyle Barc, gbzetim
firmasi ve POAS ilgililerince imzalanir. Barcin ne kadar yiikle ne zaman tesisi terk

ettigi, bir sonraki liniteye, en seri haberlesme araciyla bildirilir.

5.5 Tahliyeden Sonra Sahilde Yapilacak islemler :

a. Yakit alinan tanklarda tahliyeyi takiben, yeniden prosediire uygun 6l¢ii alinip bulunacak degerler “ tank
tahliye raporuna “ kayit edilerek tahliye sonrasi tanktaki yakit miktari, beyaz tGriinde net m3, siyah Uriinde
metrik ton cinsinden bulunur. Tespit edilen miktardan tahliyeden 6nce tankta bulunan miktar, disilerek
bulunan miktar ylk raporundaki miktarla karsilastirilir. Tankta tespit olunan miktar icin giris fisi dizenlenir.
Fire ve varsa fazlaliklar igin cari islemler uygulanir.

6. Numunelerin incelenmesi :

Tahliye icin gelen Barcdan alinan numuneler laboratuari olan tesislerde spesifikasyonlarin,
ylkleme ile uygunlugu agisindan laborotuvar incelemesi yapilir.
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7 . Operasyonlarin Durdurulmasi :

Barc ylkleme ve tahliye operasyonlarinda terminalde olaganisti durum, elektrik yiklt — simsekli
hava, firtina, Barcin kendisini ve cevresindeki Barcleri ve / veya terminali riske sokan durumu vb.
gerekli gordugi hallerde Terminal Midiir(; Barc Ulasim Midirligu ile koordinasyon icinde,
operasyonu durdurma yetkisine sahiptir.

8. POAS Prosediirleri :

Asagida basliklari verilen ikmal ve Lojistik prosediirleri, bu prosediirde atifta bulunulan diger
prosedirlerdir ve Deniz Tankeri Yiikleme Ve Tahliye Standardi ile birlikte kullanilacaklardir. Bu
proseddrler talep halinde Petrol Ofisi A.S. Genel Midurligi’nde incelenebilecektir.

Nakliye kayiplarinin izlenmesinde, rapor edilmesinde ve kontroliinde kullanilacak metodlar,
Poas Barc Uygunluk Sistemi,

Manuel Seviye Ol¢iimi Standardi,

Manuel ve Statik Sicaklik Olciimii Standard,

Manuel Numune Alma Standardi,

Denizyolu Tankerlerinde YiikdlgiimU Standardi,

Hidrometre Yéntemi ile Sivi Petrol Uriinlerinin Yogunluk, Ozgiil Agirlik, ya da API Gravitesi
Ozelliklerinin Belirlenmesi,

Hidrokarbon Swvilari icin Hacim Diizeltimi ve Kiitle Hesaplanmasi Prosediird,
Santriflj Pompalar,
Pozitif Hacim Degistirmeli Pompalar,

Tesisat ve Depolarda Yakit Transferi Prosedirler
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v- OMV PO Bar¢ Standartlari

GIRIS

“Liman Sinirl Yakit Tankerleri icin Standartlar”, limanda c¢alisan yakit tankerlerinin donanim,
operasyonel performans ve efkililikleri konularini kapsamaktadir. Tim yakit tankerleri bu
dokimanda belirtilen standartlarla uyumlu olmalhdir.

Liman sinirli yakit tankerlerinin boyut siniflandirmasi Uluslararasi Tonaj Kongresi 1969 (ITC
69)’'a gore Gross Ton (GT) olarak élgtlmektedir. Standartlari belirlemek amaciyla liman sinirli
yakit tankerleri asagidaki 4 boyuta ayriimistir:

Siniflandiriimamis -
Klguk -
Orta -

Biyiik -

250 GT altinda
250 ile 500 GT arasi
500 ile 1500 GT arasi

1500 GT ve yukarisi

LIMAN SINIRLI YAKIT TANKERLERI ICIN STANDARTLAR

1. Manevra Gereklilikleri

1.1 Manevra Esnekligi

Asagidaki itis glcu turleri ve gereklilikleri belirtiimektedir:

250-500 GT arasi

500-1500 GT arasi

1500 GT ve Usti

Tek Pervane veya
esdeger performans

Cift Pervane veya Bas
Pervanesi olan Tek
Pervaneli veya esdeger

performans

Bas Pervanesi olan Cift
Pervaneli veya esdeger
performans

1.2 Hiz
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500 GT ve daha uzeri ¢ift pervaneli sistemli, bas pervanesi olan tek pervaneli sistemli, bas
pervanesi olan cift pervane veya esdederi barclar, dolu haldeyken %100 motor glicuyle 10

knot minimum hizla

250-500 GRT i¢in ayni sartlarda 8 knot yeter

1-3-MotorDayankhhgt

2 Pompalama Orani

Denizcilik yakiti i¢in, pompalama oranlari yakit tanker manifoldunda belirlenmelidir. Yakit
tankeri 380cSt yakit [50 Santigrat derecede (C) vizkozite] ve debi 6lger kullanilmadan 7
kg/cm2 basing altinda pompalama yaparken elde edilen agagidaki minimum pompalama

oranlarina ulagsmalidir.
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250-500 GT 500-1500 GT 1500 GT ve Usti
150 MT/saat 200 MT/saat 400 MT/saat

Deniz dizeli ve deniz gazoili icinYakit tankeri asagidaki minimum standartlari basarmalidir:

250-500 GT 500-1500 GT 1500 GT ve Ustl

100 MT/saat 150 MT/saat 300 MT/saat

3 Devre Bosaltma Agzi
Yakit tankeri manifoldlari ANSI 150 flen¢ veya esdegeriyle sabitlenmelidir.
4 Doldurma Orani

4.1 Deniz yakiti icin, yakit tankeri 380cSt yakit [50 Santigrat derecede (C) vizkozite} ve 7
kg/cm2 basingla aliyorken asagidaki minimum doldurma oranlarina ulagmalidir:

250-500 GT 500-1500 GT 1500 GT ve Ustl

150 cu m/saat 200 cu m/saat 400 cu m/saat

Deniz dizeli ve deniz gazoili i¢in, Yakit tankeri agsagidaki minimum standartlari basarmalidir:

250-500 GT 500-1500 GT 1500 GT ve Ustl

100 MT/saat 150 MT/saat 300 MT/saat

4.2 Hava-firarlari

Tum kargo tanklarindaki hava firarlari doldurma oranina gore boyutlandirilmal ve onaylanan
Yetkili Kuruluglarinin gereklilikleriyle uyumlu olmalidir.

5 Yakit Bariyeri

250 GT ve Uzeri tim yakit bariyerlerine yakit bariyeri takilmasi gerekmektedir. Yakit bariyeri
asagidaki standartlari kargilamalidir:

(i) 10kg/cm2 emniyetli basingla hava basinciyla veya hidrolik olarak ¢aligan ve tek kigiyle
cahstirilabilir.

(i) Minimum emniyetli is yuka bariyerin boyutuyla orantili olmahdir.

(iii) Yakit hortumu takilmis olan akmaz yakit bariyeri igin, hortumu desteklemek ve akmasini
engellemek igin bariyer boyunca kaldirma liftinleri uygun sekilde tutulmahdir.
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6 Urlin Ayirma

Eger tek cesitten fazla yakit tasiniyorsa, pompa dairesinda cift valf ayirimi yapilmasi ve
dereceler arasindaki manifoldlarin dahil edilmesi tavsiye edilmektedir. Ayrica, yakit tankeri
asagidakilerle uyumlu olmalidir:

(i) Grun kirlenmesini minimize etmek icin ayrilmis tanklari olmal
(ii) iki esas kargo sistemi olmalidir
7 Manifold Boyutu

7.1 Yakit tankeri en az agagidaki standart manifold boyutlarina sahip olmaldir:

250-500 GT 500-1500 GT 1500 GT ve Uzeri

100 mm dia 150 mm dia 200 mm dia

7.2 Yikleme ve tedarik etmeyi kolaylastirmak icin ana manifoldlar Barcin ortasina
yerlestirilmelidir.

8 Manifold Kagaklari Tavalari

8.1 Yakit tankerinin manifoldlari herhangi bir yakit tagintisini tutmasi icin kagak tavasi
kullaniimalidir.

8.2 Guverte Uzerine dusen yakit tagintisini tutmasi igin oluk saci da kullaniimalidir.
9 Hortum Baglantisi icin Reduserler

Yakit tankeri, alici Barclerdeki yakit manifold flenglerinin farkli boyutlarini birbirine uydurmak
icin Barcda Japon Endustri Standartlari (JIS) ve Amerikan Ulusal Standartlar Enstitusu
(ANSI) standartlarinda rediserler ve adaptdrler tasimalidir. Reduserlerin ve adaptoérlerin
boyutlari tankerlerin gross tonajlarina (GT) gére asagidaki sekilde farkllik gdsterebilir:

500 GT ve alti 501-1500 GT 1500 GT ve Uzeri
80 mm ve 3ing 80 mm ve 3ing 100 mm ve 4 ing
100 mm ve 4 in¢ 100 mm ve 4 in¢ 125 mm ve 5 in¢
125 mmve Sing 125 mmve Sing 150 mm ve 6 ing
150 mm ve 6 ing 150 mm ve 6 ing 200 mm ve 8in¢
- 200 mm ve 8 in¢ 250 mm ve 10 ing

10 Yakit Hortumlari

Yakit hortumlari asagidaki standartlari karsilamalidir:
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(i) 10 kg/cm2 calisma basincina sahip yay sarimlari olan katlanmis esnek hortumlar, veya
(ii) 10 kg/cm2 calisma basincina sahip ¢elik halkalarla glgclendirilmis kompozit lastik.

(iii) Her 5 yilda iki kere PSB (Ex-SISIR) basing testi veya esdegeri uygulanmalidir. iki test
arasindaki stire 3 yili gegmemelidir.

(iv) Yakit tankerinin yillik denetiminde yetkili bir kurulus tarafindan goérsel olarak denetim
edilmelidir.

11 Yakit Miktar Kontrolii — Kargo Olgtim Sistemi

Yakit tankeri, yakit miktarinin élgima icin asagidaki dokiiman ve ekipmanlara sahip
olmahdir:

11.1 Tank Kalibrasyon Tablolari

(i) Yakit tankeri tanklari onaylanmig bir Klas Kurulugu veya MPA tarafindan kabul edilir bir
denetim sirketi tarafindan kalibre edilmeli ve sertifikalandiriimalidir.

(i) Tank kalibrasyon tablolari asagidakileri igerir:
(a) yakit tankerinin adi ve lisans numarasi,

(b) list/trim dizeltmesi,

(c) kargo tank olguleri,

(d) her kargo tankinin referans yuksekligi

(e) tanklari kalibre eden sirketin adi ve mahdir,
(f) kalibrasyon tarihi,

(g) her sayfada sayfa numarasi ve

(h) yakit tankerinin tank kapasite plani.

(iii) Tank kalibrasyon tablolari, herhangi bir izinsiz girisi engellemek igin mihdrlenmeli ve
dizglnce baglanmalidir.

(iv) Yakit tankeri, yakit alan Barc ve ilgili otoritelerin dogrulamasi i¢in sadece en guncel
sertifikalandirilmig kalibrasyon tablolarini tagimalidir.

(v) Yakit tankerinin tank kapasitesinde herhangi bir degisiklik olursa, yakit tankerinin sahibi
ve/veya igletmecisi, , 11.1 (i) ve 11.1 (iv)’'de bahsedilen gerekliliklerle uyumlu olarak degisen
veya modifiye edilen tanklarin yeni tank kalibrasyon tablolarini ve her sayfasi
sertifikalandiriimig bir kopyasini yakit tankerine saglayana kadar herhangi bir yakit
tasimaciligi yapamaz.
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11.2 iskandil Borusu

(i) Kargo tankinin herbir iskandil borusu tank kalibrasyon tablolarinda acikg¢a belirtilen
referans yikseklige sahip olmalidir.

(ii) Kargo tankinin her iskandil borusu Ustiine referans yuksekligini belirtir bir sablon daimi
olarak takilmalidir.

11.3 Tank dlgimi ve Isi Olgiim Cihazlari

(i) Yakit tankeri bir ucunda 150 mm (6”) agirlik olan ASTM tarafindan onayli en az bir adet
portatif celik 6lgme bandi seti tasimalidir.

(i) Yakit tankeri, yakitin isisini 6lgmek icin Barcda en az bir set API/ASTM/IP onayl
termometre tagsimalidir.

(iii) Yakit hacmininin hesaplanmasi icin Barcda glincel ASTM-IP Petrol Olgek Tablosu 54B ve
Tablo 56 bulunmalidir.

11.4 Otomatik Olgme (Seviye veya Hacim) (Opsiyonel)

Eger tank iskandil/6lgim sistemine destek olarak otomatik dlgiim sistemi sabitlendiyse,
asagidaki standartlar uygulanacaktir:

(i) Sistemin, yakit miktarinin volimetrik diizeltmesi i¢in uzaktan yakit 1si okumasina izin
vermesi gerekmektedir.

(i) Her kargo tanki bir seviye ve ¢oklu 1si sensorleri ile yuklenmelidir. Sensorler tercihen
tanklarin duvarlarinin ardina yerlestirilmelidir.

(iii) Sistem ayn1 zamanda, iskandil, hacim ve agirlik hesaplamalarini belli yogunluk ve isi
dizeltmeleriyle yapan bir bilgisayara da baglanabilir.

11.5 Yiksek Seviye Alarmi
Tam yakit tankerleri igin, kargo tanklarinda yiksek seviye alarmi bulunmalidir.
11.6 Akigolger (Fuel oil igin opsiyonel)

Yakit miktarinin 6lgimda igin bir akisdlger kulanilacaksa ( motorin icin mecburidir), asagidaki
standartlar uygulanmalhdir:

(i) Akigolcerin eksa arti %0.2 kesinligi olmahdir.
(ii) Akisélcer volumetrik hesaplamadaki yonergeler referans i¢in uygun olmalidir.

(iii) Akigolger igin Agirliklar ve Olgekler Ofisi, yetkili kurulug, tarafindan yayinlanan dogrulama
sertifikasinin Barcda tasinmasi gerekmektedir.
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(iv) Agirliklar ve Olgekler Ofisi tarafindan yapilan akisolger mihirii dokunulmamalidir.
(v) Akisolcer her 12 ayda en az bir defa kalibre edilmelidir.

11.7 Planlar ve Diyagramlar

(i) Yakit tankerinin genel plani agiksekilde Barcda sergilenmelidir.

(ii) Tank kapasite plani, Boru Diyagrami ve Trim ve Denge Tablolari herhangi bir denetim igin
Barcda bulunmalidir.

12 Yakit Kalite Kontrol

Yakit tankeri asagida anlatildigi sekilde uygun numune alim ekipmanlariyla donatiimalidir:
12.1 Numune Alma Ekipmani

(hYakit tankeri SS CP 60 gerekliliklerine uygun numune alma ekipmanlariyla donatiimahdir:

a. Numune ucu, numune alicinin tam ¢apina uzatilir. Numune ucunun sonu kapatiimali ve
numune alma borusunun duvarinda 20 mm araliklarla 5mm ¢apinda delikler bulunmalidir.
Duzenli damla numune akigi olmasi igin disme hizini kontrol edebilmek amaciyla numune
alicinin disindaki numune ucunun dibinde mihirleme malzemesiyle ignecik takiimalidir. Bu
ayni zamanda numune alma isleminde bir kapatma valfi olarak ¢alisacaktir. Numune ucu
temzileme ve denetim icin ¢ikarilabilir olmalidir.

b. Emniyetli sekilde muhurlenebilen 4 litreden az kapasitesi olmayan bir numune kabi
bulunmalidir.

(i) Numune alma ekipmaninin bir érnegi Ek 1’de gdsterilmistir.
12.2 Otomatik Numune Alma Ekipmani (Opsiyonel)

(i) Yakit Tankerine kurulan otomatik numune alma ekipmani kullanim igin ilgili otoriteler
tarafindan onaylanmis olmalidir.

(ii) Otomatik numune alma ekipmani tim yakit stireci boyunca bir numune alma
kapasitesine sahip olmalidir.

(iii) Numunenin es zamanli olarak 4 veya daha fazla birer litrelik numune siselerine otomatik
olarak bolindugu yerlerde, numune alma ekipmaninin her bir numune sisesini ayni seviyede
doldurabilme kapasitesi olmalidir. Yakit teslimatinin sonunda numune siselerinin en az %80
dolu olmasi gerekmektedir.

13. Seyir Ekipmanlari/Haritalar/Seyirsel Yayinlar

() Yakit tankeri dumen tutan serdimen igin temel dimen tutma yerinde bir pusula takili
olmalidir.
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(i) Eger madde 13 (i)'de bahsedilen yer amag icin uygun degilse, ikinci bir pusula veya diger
ekipman kerteriz almak igin takilmalidir.

(iii) Uygun seyirsel ekipmanlar, yeterli sayida ve giincel haritalar ve giincel Singapur Gelgit
Tablolari ve seyir icin Liman Bilgisi gibi diger seyirsel yayinlar Barcda bulunmalidir.

14. Sinyal Ekipmani/Dokumani

(i) Yakit Tankerinde asagidaki sinyal ekipmani/dokimani bulunmalidir:
(ilTam set bayrak ve flamalar

(iii) Uluslararasi Sinyal Kodunun bir kopyasi

(iv) Glindiiz sinyal lambasi ve Denizde Catismayi Onleme Tz(gu gereken alamet ve
ekipmanlar

(v) Barc diidugii
15. iletisim Ekipmani

Yakit tankerinde, Uluslararasi Denizcilik Telsizi VHF Radyokomunikasyon Servisi 156-174
MHZ’te veya Liman Sorumlusu tarafindan zaman zaman belirtilen diger benzeri kanallarda
calisabilen bir radyotelefonla donatilmig olmalidir.

16. Diger Standartlar

16.1 Kimliklendirme isaretleri

(i) Yol Kerininli bi k iizerine B I her iki ¢
ortalanarak-geniz-harflerle-boyvanmaheir

16.2 Isiklandirma

() Yakit tankeri, kendisini, yakit manifold baglantisini ve hortum ellegleme ekipmanini
aydinlatacak sekilde yeterli emniyet isiklandirmasina sahip olmalidir.

(if) Yakit manifoldlarinda en az 50 liks gece aydinlatmasi bulunmalidir.
16.3 Usturmaca

Yakit tankeri yakit alma sirasinda alici Barca verilecek zararin en aza indirgenmesi igin
dizgun bir usturmaca sistemine sahip olmalidir.

16.4 Petrol Kirliligi Karsiti EKipman
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Yakit tankeri petrol kirliligi karsiti 12 barel ekipmanla donatiimis olmalidir.

16.5 Operasyonel Emniyet

Yakit tankeri, Petrol Tankerleri ve Terminalleri i¢in Uluslararasi Emniyet Kilavuzunun

(ISGOTT) bir kopyasini Barcda bulundurmak zorundadir.




